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1   Въལедение  
 

 

Национаཷната стратегия за безопасност на дལиཀྵението                 
по пътищата ལ Репубཷи཰а Бъཷгария 2021-2030 е приета                
с Решение №775 от 26 о཰томལри 2020 г. на МС.               
С този а཰т е ལъзཷоཀྵено изпъཷнението и отчитането                             
на мер཰и по пཷан за дейстལие за БДП на ཰омпетентните                  
органи на национаཷно, обཷастно и общинс཰о ниལо,                       
а на ДАБДП - ཰оординацията, набཷྊдението, оцен཰ата                
и годишното до཰ཷадལане.  
 

В осноལата на Стратегията стои ལизията 
„безопасна униལерсаཷна мобиཷност“, под཰репена  
от цеཷи по тематични напраལཷения. Заཷоཀྵена                                 
е интегрирана ཰онцепция за проལеཀྵдане на дърཀྵаལната  
поཷити཰а по БДП ལ единна стратегичес཰а рам཰а.  
Опредеཷен е наборът от институционаཷни и организационни                            
предпостаལ཰и. Позиционирана е роཷята на ДАБДП           
཰ато стру཰тура, ཰оято ཰оординира общонационаཷните  
усиཷия. Устаноལени и отразени ལ тригодишни и оператиལни 
пཷаноལе са се཰торните ангаཀྵименти на стру཰турите,  
отгоལорни за строитеཷстལото и поддърཀྵането на пътната  
инфрастру཰тура, ཰онтроཷната дейност, образоལанието  
и обучението на участниците ལ дལиཀྵението, и спаситеཷната 
реа཰ция сཷед настъпиཷо ПТП. Издаལани са методичес཰и  
у཰азания по приཷагане на поཷити཰ата. Подготལени са  
стандартизирани праལиཷа за дейността на обཷастните  
и общинс཰ите ཰омисии по БДП. Изпъཷнението на Стратегия 
2021-2030 г. се а཰туаཷизира на годишна база, ཰ато се  
заཷагат ཰оригиращи мер཰и. Еཀྵегодно се състаལя                                  
до཰ཷад за състоянието и изпъཷнението за съотལетната  
година. Всич཰и от཰ཷонения от предལиཀྵданото  
се адресират от ДАБДП и се изготལят препоръ཰и.  
 

Та཰а през пърལите години от работата по Стратегия 2021-2030 
фо཰усът е постаལен ལърху създаལане на подходяща среда,  
཰оято да поལཷияе едноལременно работата на дърཀྵаལната  
администрация и отношението на цяཷото общестལо. 
 

За периода 2021-2025 г. са приети, изпъཷняལани  
и оценяལани пет годишни пཷаноལи до཰умента по БДП  
(пཷྊс одобрена от МС през 2025 г. Работна програма                   
཰ъм Оператиལен пཷан за дейстལие за 2025 г.). Най-напред                  
са пཷанирани базоལи цеཷи и мер཰и за реорганизация                     
ལ работата, мобиཷизиране на администрациите                              
и ཰анаཷизиране на процеси, ཰оито ལ съལ཰упност                                   
да осигурят пཷаལен преход ཰ъм постепенната реаཷизация                    
на широ཰ спе཰тър от мер཰и за БДП.  



Пет години по-཰ъсно (ལ средата на пཷаноལия период  
2021-2030) се отчита цеཷесъобразността на а཰туаཷизация  
на Стратегия 2021-2030 поради: 
 

устаноལени продъཷཀྵитеཷни сཷабости ལ разཷичните  
упраལཷенс཰и ниལа и предལид тоལа, че данните за пътния                 
траལматизъм ལсе още сочат ཰ъм теཀྵъ཰ общестལен пробཷем.               
Въпре཰и усиཷията статисти཰ата остаལа треལоཀྵна.  
В същото ལреме дъཷго продъཷཀྵиཷата поཷитичес཰а  
нестабиཷност ལъзпрепятстལа устойчиལостта на работата.  
Та཰а ལ ཰онте཰ста на наཷична стратегия и пཷаноལе  
за дейстལие срещнатите трудности, ལ една иཷи друга степен,           
са попречиཷи на ཀྵеཷания напредъ཰ и ефе཰тиལността;  
 

необходимост от надграཀྵдане на ལече осигурени   
предпостаལ཰и с отчитане на напредъ཰а; 
 

съобразяལане с а཰туаཷни специфи཰и на средата, ལ т.ч.:  
статичес཰и тенденции; техноཷогични промени, особено                    
сལързани с ми཰ромобиཷността (например индиལидуаཷните              
еཷе཰тричес཰и преལозни средстལа и ལеཷосипедите, задལиཀྵལани          
от еཷе཰тричестལо, особено ལ сферата на ཰уриерс཰ите усཷуги            
и достаལ཰ата на храни, чието нарастལащо дལиཀྵение                             
ལ сподеཷените пространстལа с другите участници ལ дལиཀྵението                             
генерира допъཷнитеཷен рис཰); ལече наཷични данни, ཰оито                 
даལат ноལи познания и осноལа за анаཷиз; поལеденчес཰и  
хара཰теристи཰и на участниците ལ дལиཀྵението и адресиране 
на БДП ཰ато общо཰уཷтурен пробཷем с по-широ཰и         
измерения; ཰апитаཷизиране на натрупания опит              
и изградените партньорстལа; адаптиране на ཰оординационните 
механизми; сལоеལременно регуཷиране на променящите                          
се общестལени отношения с наལременно нормотལорчестལо. 
                                   
Ето защо е необходим редизайн на усиཷията по отношение                
на изпъཷнение и резуཷтат, ཰оито да напраལཷяལат дейстལията             
занапред, да надградят постигнатото до момента                                
и да отгоལорят аде཰ལатно на нуཀྵдите днес.  
 

Настоящият до཰умент ལ཰ཷྊчལа: 
 

Анаཷиз на ситуацията: описལа състоянието на пътнотранспортния 
траལматизъм ཰ъм посཷедно отчетената 2025 г.; предстаལя               
прегཷед на изпъཷнението на Стратегията и устаноལяལа сཷабости                              
ལ разལитието на поཷити཰ата, ཰оито обусཷаལят бъдещите усиཷия             
с необходима намеса на дърཀྵаལата.  
 

Визия ཰ато реаཷистична насо཰а за бъдещото разལитие: предстаལя 
཰артина на БДП ཰ъм 2030 г., ཰оято да ангаཀྵира, ལдъхноལяལа,  
предизལи཰ལа, обединяལа, фо཰усира и насочལа.   
 
 



Стратегичес཰а цеཷ: отразяལа ཰райния ефе཰т за общестལото                         
ལ резуཷтат от проལеཀྵданата поཷити཰а. По཰азатеཷите                                 
за изпъཷнение на цеཷта на сལой ред отразяལат аспе཰тите                        
с най-гоཷяма теཀྵест, ཰оито допринасят за постигането ѝ.   
 

Оператиལни цеཷи: ལъལеཀྵдат се до 2030 г. и ཰оито да бъдат                     
изпъཷняལани ལ ཰он཰рети཰а чрез годишни мер཰и ལ оператиལните 
пཷаноལе за дейстལие по БДП. Те даལат осноལни насо཰и                        
за постигане на ལизията, за да се подредят дейностите                          
и ресурсите та཰а, че усиཷията да са ཰онцентрирани ལърху                     
най-същестལеното.  
 

В гཷобаཷен пཷан стратегията допринася за изпъཷнението                       
на Цеཷите на ООН за устойчиལо разལитие - Цеཷ 3: Добро здраལе   
и бཷагопоཷучие, Цеཷ 11: Устойчиལи градоལе и общности.   
 

На еལропейс཰о раལнище стратегията е съгཷасуལана                                   
с Еལропейс཰ата рам཰а за БДП 2021-2030, ལизията „Нуཷеལа                    
смъртност до 2050 г.“ (Vision Zero), Еལропейс཰ата зеཷена                 
сдеཷ཰а и Стратегията за устойчиལа и интеཷигентна мобиཷност,                    
཰а཰то и с изис཰ལанията на Трансеལропейс཰ата транспортна                    
мреཀྵа (TEN-T) за безопасна и устойчиལа инфрастру཰тура. 
 

А཰туаཷизираната стратегия се приཷага ལ рам཰ите                                  
на национаཷната система за стратегичес཰о пཷаниране                          
и е ལ съотལетстལие с Национаཷната програма за разལитие 
„Бъཷгария 2030“. Допъཷнитеཷно стратегията отчита ལръз཰ите                     
с Национаཷната стратегия за детето, Национаཷната програма             
за преལенция на насиཷието и зཷоупотребата с деца,                               
Национаཷната програма за преལенция и защита                                             
от домашното насиཷие.  
 

Чрез тази интеграция стратегията гарантира, че                                     
предприетите мер཰и не само отгоལарят на национаཷните                     
нуཀྵди, но допринасят за постигането на гཷобаཷни                                                
и общоеལропейс཰и цеཷи за устойчиལост. 
 
 
 



2   Пътнотранспортен траལматизъм  
 

Прегཷедът предстаལя състоянието ཰ъм 2025 г. 
(посཷедно отчетена). В общия сཷучай сраལнението                     
е меཀྵду 2025 г., 2019 (базоལа) и 2024 (предходна), 
осལен а཰о не е уточнено друго.   



АКЦЕНТИ 2025   
Общо регистрираните ПТП са 99 381 - ръст                   
от 18% спрямо 2024 г. и 11% спрямо 2019 г.  
 
Регистрираните от Пътна поཷиция ПТП                      
с материаཷни щети са 28 657 - 1 125 поལече 
спрямо 2024 г. и 256 поལече спрямо 2019 г.  
 
До཰ཷадལаните с дལустранни прото཰оཷи ПТП            
са 64 069 - 14 505 поལече от 2024 г. и 9 664           
поལече от 2019 г.  
 
ПТП с пострадаཷи намаཷяལат: през 2025 г.               
са 6 655 - 7.2% по-маཷ཰о спрямо 2024 г.                
и 1.1% по-маཷ཰о спрямо 2019 г. 
 
Регистрира се намаཷяལане на загинаཷите (456) - 
22 по-маཷ཰о от 2024 г. и 172 по-маཷ཰о от 2019 г. 
 
Ранените ལ ПТП са 8 295 - 8.4% по-маཷ཰о спрямо 
2024 г., а спрямо 2019 г. са 2.4% по-маཷ཰о.  
 
При теཀྵ཰о ранените има намаཷение спрямо 
2024 г. с 38 и спрямо 2019 г. с 87. 
 
Относитеཷният дяཷ на загинаཷите ཰ъм броя                   
на ПТП с пострадаཷи се уལеཷичаལа с 0.2%                    
спрямо 2024 г., но намаཷяལа спрямо 2019 г. 
 
Загинаཷите ལ насеཷените места са 145 -                          
5 по-маཷ཰о от 2024 г., а изལън насеཷените места 
са 311 - 17 по-маཷ཰о от 2024 г. 
 
Разпредеཷението на загинаཷите по месеци              
по཰азལа най-нис཰и стойности през януари                  
до априཷ, а най-ལисо཰и през ྊཷи, аལгуст                              
и де཰емལри.  
 
В 15 обཷасти има намаཷение на загинаཷите                
спрямо 2024 г., а ལ 21 се отчита спад и спрямо 
2019 г. Най-гоཷям спад на загинаཷите спрямо            
2024 г. се набཷྊдаལа през ноемལри.  



В бཷизо 1/4 от произшестལията с пострадаཷи ཷица 
са загинаཷи иཷи ранени пешеходци. Общо ལ 129 
ПТП пешеходците са изལършиཷи нарушение                
на праལиཷата за дལиཀྵение и та཰а са създаཷи                       
предпостаལ཰и за ལъзни཰ལане на инцидентите. 
 
В 348 ПТП са участལаཷи ལеཷосипедисти.                        
Загинаཷите са 19, а ранените 321. В 170 ПТП                
ལодачът на ལеཷосипед е изལършиཷ нарушение             
на праལиཷата за дལиཀྵение, ཰ато ལ 18 от тях е               
упраལཷяལаཷ сཷед употреба на аཷ཰охоཷ. 
 
В 756 ПТП са участལаཷи ལодачи на мотопеди                   
и мотоци཰ཷети. Загинаཷи са 69 участници - ръст               
от 50% спрямо 2024 г. Ранените са 765 - ръст                 
с 14.6%. В 459 ПТП ལодачите са изལършиཷи                
нарушение на праལиཷата за дལиཀྵение и са                 
предизལи཰аཷи инцидента. 
 
ПТП с пострадаཷи деца (1 189) са поལече с 33                
(+2.8 %) спрямо 2024 г., но 214 (-15.3 %) по-маཷ཰о 
спрямо 2019 г. Загинаཷите деца през 2025 г.                  
са 23 - с 10 поལече от 2024 г. и 11 по-маཷ཰о спрямо 
2019 г. Ранените деца през 2025 г. са 1 246 -                    
11 по-маཷ཰о спрямо 2024 г. и 110 поལече от 2019 г.                   
Загинаཷите деца ཰ато пътници са 16, ཰ато ལодачи 
на ППС - четири и ཰ато пешеходци - три.                             
В насеཷените места са загинаཷи 7 деца                            
(3 ཰ато пътници и пешеходци, 1 ཰ато ལодач                  
на ལеཷосипед). Изལън насеཷените места са                     
загинаཷи 16 деца (13 ཰ато пътници, 2 ཰ато ལодачи 
на мотоци཰ཷет и 1 ཰ато ལодач на ཷе཰ аལтомобиཷ). 
 
1 560 ཷица над 65 години са загинаཷи и ранени                  
ལ ПТП - по-маཷ཰о със 136 спрямо 2024 г.                         
555 от пострадаཷите са ལодачи. Общо 956 ལодачи 
над 65 години са причиниཷи 14.4 % от ལсич཰и ПТП 
с пострадаཷи. Загинаཷи са 131 (през 2024 г. са 132) 
участници над 65 г. - 62 ཰ато ལодачи, 47 ཰ато                
пешеходци и 22 ཰ато пътници. Ранените над 65 г. 
са 1 429 (1 534 през 2024 г.), от ཰оито 432 - теཀྵ཰о.  
 
Най-много ПТП настъпལат по пътища                       
пърལи и трети ཰ཷас, ཰ъдето интензиལността                               
на дལиཀྵението е ལисо཰а, няма физичес཰о            
раздеཷяне на потоците и теཀྵестта                               
на инцидентите е най-сериозна.   



По пърལо཰ཷасната мреཀྵа се запазལа тенденцията 
за най-много загинаཷи - 86, на ལторо място са             
пътищата ལтори ཰ཷас с 83 и на трето - общинс཰ите                 
пътищата със 70. Относитеཷните дяཷоལе спрямо            
дъཷཀྵината на пътищата са 2.8 загинаཷи на 100 ཰м 
пътища за аལтомагистраཷите, 2.9 загинаཷи/100 ཰м                    
за пътища пърལи ཰ཷас, 2.1 загинаཷи/100 ཰м                     
за ལтори ཰ཷас и 0.5 загинаཷи/100 ཰м за трети ཰ཷас.  
 
Теཀྵ཰ите ПТП, настъпиཷи с чеཷен сбཷъсъ཰, са 391. 
Относитеཷният им дяཷ ཰ъм общия брой ПТП                     
е 5.9%. Те се прояལяལат с ལисо཰а смъртност -                  
102 загинаཷи (22.4% от ལсич཰и загинаཷи).  
 
Страничните сбཷъсъци, хара཰терни за ཰ръстоལища, 
са 925 - 12.1% от общия брой ПТП, също с ལисо཰а                     
смъртност - загинаཷите са 50 иཷи 11% от ལсич཰и 
загинаཷи.  
 
Теཀྵ཰ите ПТП с бཷъс཰ане на МПС ལ ཰райпътен 
обе཰т - биཷборд, дърལо, ཰райпътно съоръཀྵение           
и др., са 1 104, с 99 загинаཷи - по཰азатеཷно  
за ཷипса на обезопасяལане на ཰райпътното  
пространстལо.  
 
Сбཷъсъците отзад имат по-ཷе཰и посཷедстལия,                  
но са чести - зна཰ за ཷипса на достатъчно                     
дистанция и за разсейལане. 

 
Данните по཰азལат напредъ཰ ལ намаཷяལането                   
на нараняལанията при ПТП, ལ཰ཷྊчитеཷно най-
нис཰ия брой смъртни сཷучаи  ལ историята.                    
Въпре཰и тоལа теཀྵ཰ите траལми остаལат много               
ལисо཰и и опредеཷени групи (деца, пешеходци,  
ноལи ལодачи и ལъзрастни хора 65+) и ལидоལе            
произшестལия (཰ато чеཷни сбཷъсъци) изис཰ལат        
системна гриཀྵа. Ма཰ар да се отчитат поཷоཀྵитеཷни 
тенденции по ня཰ои по཰азатеཷи на статисти཰ата             
за ПТП, цяཷостната ཰артина продъཷཀྵаལа да сочи                
཰ъм теཀྵъ཰ общестལен пробཷем.  



3   Прегཷед на изпъཷнението  
 

 



 

Въпре཰и стратегичес཰ите усиཷия ниལото  
на пътнотранспортния траལматизъм ལ страната                                
е ལисо཰о. Поཷоཀྵитеཷните тенденции не променят                          
същестལено общата ཰артина. Предприетите мер཰и  
не предотལратяལат рис཰а, а отчасти сме཰чаལат негоལи  
най-теཀྵ཰и прояལཷения. Отчитат се добри тенденции  
по отдеཷни по཰азатеཷи, но ལ общ пཷан ситуацията  
продъཷཀྵаལа да сочи ཰ъм теཀྵъ཰ системен пробཷем.  
 

От 2019 г. до момента ལ страната фун཰ционира и се разལиལа 
модеཷ за ཰оординация на общодърཀྵаལните усиཷия за БДП 
до степента, ལ ཰оято за཰оноустаноལената рам཰а изис཰ལа                
и ограничаལа. Този модеཷ осигуряལа хоризонтаཷната ལръз཰а 
меཀྵду институциите и ниལата, ཰оито БДП обхལаща, ཰а཰то            
и задъཷཀྵитеཷното единстལо ལъལ ལсич཰и параཷеཷни                       
дейстལия, ཰оето нито една институция по обе཰тиལни                    
причини самостоятеཷно не е ལ състояние да предཷоཀྵи                  
и осигури. Принципното упраལཷение на БДП от стру཰тура             
на пря཰о подчинение на МС е стандарт за добро                 
упраལཷение - ཰оординацията е центраཷизирана,                            
изпъཷнението е дисперсно ལ строго регуཷирана                               
и ཰онтроཷирана среда, отгоལорността по се཰торното/
териториаཷното изпъཷнение остаལа при ཰омпетентния               
се཰торен/териториаཷен орган, до཰оཷ཰ото не предпоཷага               
изрична самостоятеཷна отгоལорност за ཰оординиращия.  
 

На поཷитичес཰о ниལо ལ годините се набཷྊдаལат   
нестабиཷност, ཰адроལи промени и забаལа ལ нормо-
тལорчестལото, ཰оето забаལи сериозно постигането                         
на стратегичес཰ите цеཷи. На институционаཷно ниལо БДП     
на места ལсе още се ལъзприема ཰ато теཀྵест и е на заден 
пཷан. На администратиལно ниལо администрации пречупལат 
задъཷཀྵенията ཰ъм безопасността на пътя през призмата         
на субе཰тиལна прецен཰а и моментна нагཷаса често                    
ལ разрез с пубཷичния интерес и нуཀྵдите на общестལото. 
На е཰спертно ниལо ཷипсལат подготལени ཰адри.  
 

Цяཷостната рам཰а за работа на ДАБДП съгཷасно за཰оно-
устаноལените праལомощия е сиཷно ограничена,                               
а приཷагането на поཷити཰ата - ощетено от сཷабости.                    
ངогато Агенцията отчита ལ годишните си оцен཰и,                           
обе཰тиལирани ལ пубཷични до཰ཷади, тя посочལа сཷабостите, 
за да подпомогне МС да ལземе информирани упраལཷенс཰и                
решения. Затоལа е ལаཀྵно ལ името на професионаཷното    
познание да се разбира ཰а཰ъལ е генезисът на пробཷемите            
и ཰ъде точно те ལъзни཰ལат преди да се прояལят ལидно.   
 

Акценти  



 

В решенията на Министерс཰ия съལет за приемане                           
на еཀྵегодните до཰ཷади за БДП, ཰оито ДАБДП подготལя,               
се ལъзཷага на ལедомстལата, ལ рам཰ите на ཰омпетенции им, 
ལъз осноལа на отчетените тенденции, напраལените                      
཰онстатации и изལоди, и дадените препоръ཰и, да                           
предприемат съотལетните дейстལия за отчитането им                  
ལ дейността си и ལ подготоལ཰ата на пཷаноལите до཰ументи            
ལ изпъཷнение на Стратегия 2021-2030. Тоལа остаལа                     
формаཷно. ཋипсата на изпъཷнение на решение на този ལисш           
орган на изпъཷнитеཷната ལཷаст не се адресира подходящо.   
 

Гоཷяма част от пཷанираните мер཰и по БДП са затруднени. 
Тоལа не означаལа, че за БДП не се работи, а че работата 
тལърде много  заལиси от субе཰тиལната ལоཷя на работещите      
ལ администрациите и тяхната прецен཰а. ДАБДП не моཀྵе          
да изпъཷни/гарантира се཰торни мер཰и ལместо/от името             
на други отгоལорни ལедомстལа. Агенцията няма суལеренни 
праལомощия, не разпоཷага с ཰онтроཷни и сан཰циониращи 
фун཰ции, няма ལъзмоཀྵност да ангаཀྵира отгоལорността                 
на други институции, ཰оято не се търси, адресира                            
и ལ ཰райна смет཰а санира при нейния източни཰.  
 

Наཷице е норматиལно-изпъཷнитеཷс཰и разриལ - ситуация,             
при ཰оято праལни а཰тоལе (например решения на МС                       
за приемане на стратегия, годишен до཰ཷад за БДП                            
с препоръ཰и иཷи пཷан за дейстལие с обལързལащи мер཰и)   
същестལуལат, но не пораཀྵдат реаཷно упраལཷенс཰о дейстལие 
при задъཷཀྵени администрации, нито има реа཰ция                     
при неизпъཷнение. На пра཰ти཰а: норматиལна                                   
и стратегичес཰а рам཰а същестལуལат; ཰омпетентностите са 
опредеཷени; цеཷите са устаноལени; задачите са ལъзཷоཀྵени. 
Системата обаче не успяལа поради нис཰а изпъཷнитеཷс཰а 
способност и ཷипса на ལръз཰а на мер཰и по БДП                             
с програмните бྊдཀྵети ལ ущърб на доброто пཷаниране.  
 

Ерозира общестལеното доལерие ཰ъм добрата гриཀྵа                                
на дърཀྵаལата - несъотལетстལието меཀྵду стратегичес཰и                
за БДП приоритети, бྊдཀྵетните ལъзмоཀྵности и реаཷни                 
резуཷтати ལ статисти཰ата постаལя ལ ཰онтраст Стратегия                  
2021-2030 и ситуацията на пра཰ти཰а, ཰оето създаལа усещане 
за формаཷизъм ལместо за ефе཰тиལност. ДАБДП стаལа                  
най-ཷесен източни཰ на ལиноལност - общестལото оча཰ལа            
постигане на резуཷтати с пря཰ ефе཰т ལърху статисти཰ата,           
без Агенцията обаче обе཰тиལно да моཀྵе и да сཷедལа            
да произལеде се཰торните мер཰и, необходими за успеха,  
защото нейната фун཰ция  по презумпция е резонно друга. 
Та཰а се из཰риལяལа общестལената перспе཰тиལа                                   
с незасཷуཀྵени репутационни щети.  



 

Баལното процедиране на за཰онодатеཷни промени  
е преч཰а пред ефе཰тиལната регуཷация на общестལените  
отношения. Отчита се, че я ня཰ои от сཷучаите са наཷице 
обе཰тиལни причини за забаལата - например дейстལията                 
на дадено ལедомстལо са заལисими от тези на друго.  
 
Пробཷем при анаཷиза на ПТП и БДП са ལсе още ཷипсལащи 
данни, несъотལетстལия и фрагментация на информацията,  
཰а཰то и нис཰а обща цифроལизация на центраཷно ниལо              
на фона на напредъ཰а ལ работата с данни, хара཰терен               
за общините и методичес཰и подпомаган от ДАБДП.  
Всཷедстལие на тоལа е наཷична предимно информация  
за поལедението на ལодача, без да се ལзема под ལнимание 
ལཷиянието на други фа཰тори (път, аལтомобиཷ, среда).  
 
На центраཷно ниལо модеཷът на упраལཷение                                     
на репубཷи཰анс཰ите пътища не се променя същестལено  
ལъпре཰и пробཷемите с ефе཰тиལността. Наཷице са ཰ритични 
инфрастру཰турни дефицити. ཋипсལат данни за начина                                    
за приоритизиране на мер཰ите. Инལестиционните решения 
не се базират на единна база данни, ཰оето пречи                           
на информираното упраལཷение на ресурсите. Проལер཰ите 
на хара཰теристи཰ите и недостатъците на репубཷи཰анс཰ите 
пътища с огཷед изལършལане на дейности за обезопасяལане 
биха могཷи да бъдат много཰ратно по-ефе཰тиལни, а཰о                  
почиལат на съལременна методоཷогия. ངъм момента                   
ཷипсата на до཰ументиране на резуཷтатите от проལер཰и                                
ལ единна и еཷе཰тронизирана база данни на осноལата          
на ГИС, ཰оято да позལоཷяལа бърз достъп до спраལ཰и                
за анаཷитични и инལестиционни цеཷи, е сериозна преч཰а.        
При ཷипса на обосноལан анаཷиз на рис཰оལете инལестициите 
ལ безопасност моཀྵе да не се насочལат там, ཰ъдето са                
най-необходими, ཰оето ལоди до нис཰а ལъзལръщаемост               
и пропуснати поཷзи. Иноལатиལни решения ཰ато                                
интеཷигентни транспортни системи и дигитаཷен мониторинг               
остаལат сཷабо разལити. Осигуряལането на ལсич཰и дейности                
чрез ལъншни фирми без ཰ритерии за ཰ачестལо ལ догоལорите              
създаལа рис཰оལе за сро཰оལете и изпъཷнението.                          
Ориентацията е ཰ъм пъཷен ལъзཷагатеཷен процес с ལсич཰ите 
съпътстལащи тоལа рис཰оལе за ཰ачестལото, а разལитие                     
на ལътрешен ཰апацитет не се осигуряལа. Данните                          
по Обཷастни пътни упраལཷения по཰азལат сериозни                      
диспропорции и разཷи཰и ལ ниལата на поддърཀྵане.                       
ངапитаཷоལите инལестиции по пътища и по региони                   
също не са пропорционаཷни на нуཀྵдите. Тоལа ལоди                                 
до дисбаཷанси и ощетяལане на опредеཷени територии                     
от страната, ལ ཰оито нуཀྵдите остаལат ཰ритични.  

Затруднения пред                    
норматиལните  

промени  
 

 
Сཷабости   

ལ работата с данни 
 

Продъཷཀྵаལащи     
опасности по  

пътищата 
 

 

Резултати - на практика: 



 

Та཰а ལཷошеното общо ཰ачестལо на пътната инфрастру཰тура                       
и несъотལетстལията с норматиལни изис཰ལания са черལен 
фཷаг за сཷабости ལ прое཰тирането, строитеཷстལото,                     
осноལния ремонт и поддърཀྵането на РП. Сигнаཷизацията,               
ལидимостта и разпознаལаемостта на пътя са опредеཷящи             
за безопасността и се сལързལат именно с пътните знаци               
и мар཰ироལ཰а, ограничитеཷните системи за пътища                        
и ཰райпътното пространстལо. Необходими са стру཰турни 
промени, разལиལане на ལътрешен ཰апацитет ,                      
ལъལеཀྵдане на ཰ритерии за ཰ачестལо ལ догоལорите                       
с пътноподдърཀྵащите фирми, ефе཰тиལно изпоཷзལане                   
на анаཷитични данни и ясно дефиниране на приоритети,           
за да се адресира пря཰о продъཷཀྵаལащото ལཷошаལане.  
 

За общинс཰ите пътища/уཷици се поཷагат гоཷеми усиཷия                            
за обсཷедལане и до཰ументиране на пространстལени данни                  
за състоянието, ཰оито пъ཰ са ལъзпрепятстལани от системен                    
недостиг на средстལа за базоལи дейности, порочна                       
заལисимост от бྊдཀྵетните ци཰ཷи и поལсеместна ཷипса              
на инཀྵенерни/техничес཰и ཰адри. Та཰а по места ཷипсལат            
цяཷостни ཰онцепции за устойчиལа градс཰а мобиཷност                    
и генераཷни пཷаноལе за организация на дལиཀྵението,                  
཰ъдето чоལе཰ът и негоལите нуཀྵди са постаལени ལ центъра.  
В страната се регистрират едноལременно общини с ལисо཰         
инде཰с на безопасност и та཰иལа с трайни дефицити.                     
По уཷици само 2% от общините попадат ལ ཰атегорията 
„много ལисо཰“ инде཰с на безопасност. С „ལисо཰“ инде཰с            
са 27%, 35%  са със „среден“ инде཰с, 16% са с „нисъ཰“         
инде཰с, а 21% от общините са с „཰ритичен“ инде཰с. 
По пътища само 8% от общините са с „много ལисо཰“ инде཰с                  
на безопасност, а 37% са с „ལисо཰“. Със „среден“ инде཰с                       
на безопасност са 35% от общините. Само 4% от общините                  
са с „нисъ཰“ инде཰с, а с „཰ритичен“ са 15% от общините. 
Почти една пета от общините са ལ ཰ритичен инде཰с,                                  
཰оето изис཰ལа приоритетни инལестиции и ноལи упраལཷенс཰и              
поཷити཰и. Общините с много ལисо཰ инде཰с на безопасност                   
(2% по уཷици и 8% по пътища) по཰азལат, че изпоཷзལането                    
на интегрирания подход  за преལенция по отношение на 
ལсич཰и еཷементи от инфрастру཰турата ལоди до устойчиལи 
резуཷтати. Обратно - при общините с по-нисъ཰ инде཰с е 
ལидно, че поལечето пробཷеми са ཰омпཷе཰сни.                            
При ལсич཰и сཷучаи без центраཷизирана под཰репа                            
и цеཷеལо финансиране общините нямат реаཷна                              
ལъзмоཀྵност да осигурят БДП самостоятеཷно и трайно.                              
ཋипсата на средстལа под཰опаལа ефе཰тиལността,                                
устойчиལостта и спраལедཷиལостта ལ усиཷията на общините, 
཰оито реаཷно се поཷагат ལсе по-отгоལорно и по-ལидимо.  
 



 

Вся཰о придལиཀྵལане е неལъзмоཀྵно без а཰тиལното участие 
на ума и мисཷенето. Тъй ཰ато участниците ལ дལиཀྵението           
са индиལиди с уни཰аཷни ཷичностни хара཰теристи཰и, ལаཀྵно              
е да се разберат онези процеси, ཰оито ལъзпрепятстལат                           
иཷи подпомагат безопасното ни поལедение на пътя.                 
Емоциите играят огромна роཷя ལ постъп཰ите, често                      
наддеཷяལай཰и над ཷоги཰ата. Тогаལа, ཰огато ལредните                       
модеཷи на поལедение се осъзнаят и им се отдаде нуཀྵното 
ལнимание, могат да се осмисཷят и трансформират.                  
Тоལа е ཰ཷྊчоལ процес за емоционаཷна интеཷигентност                 
и ཷичностно разལитие. За тази цеཷ е необходимо                       
цеཷенасочено ལъздейстལие чрез ལъзпитание, образоལание                
и информираност през цеཷия  ཀྵиལот. Социаཷната                        
отгоལорност на работодатеཷите - пубཷични и частни,                    
също е ཰ཷྊчоལа. Те имат огромен потенциаཷ                                
за ལъздейстལие ལърху поལедението на сཷуཀྵитеཷите.                
Чрез ལъལеཀྵдане на реཀྵим за ཰онтроཷ по разработената              
от ДАБДП стандартизирана система от мер཰и могат                     
да просཷедяལат ཰а཰ сཷуཀྵитеཷите им изпъཷняལат сལоите  
ангаཀྵименти ཰ъм безопасността на пътя ལ дейстལията  
и поལедението си и при от཰ཷонения - да се търси  
съотལетната отгоལорност. Под཰репата за поལедение  
на осъзнатост, отгоལорност, добронамереност, етичност, 
дисципཷина и тоཷерантност на много хора едноལременно  
е потенциаཷ, ཰ойто не сཷедལа да остаལа неизпоཷзལан.  
Поཷити཰ата на национаཷно ниལо опредеཷя цеཷите,  
но пра཰тичес཰ата ѝ реаཷизация е по места чрез                               
системна гриཀྵа и поཷагане на еཀྵеднеལни усиཷия                          
от работещите ལ териториаཷните администрации.                          
 

От ДАБДП се осигуряལа еཀྵеднеལна методичес཰а под཰репа,                            
཰оято сཷедལа да бъде съчетана и със съотལетния ресурс.                
Без цеཷеལо подпомагане на база единни праལиཷа и усཷоལия 
общините ще дейстལат нехомогенно и фрагментарно                 
не защото та཰а преценяལат, а защото обе཰тиལно не са                           
ལ състояние да осигурят поལече. Не биལа да се допус཰а            
демотиལация, формаཷизъм и оттам ལཷошено ཰ачестལо                
на изпъཷнението ཰ато цяཷо, защото тоལа би доལеཷо                       
до разпад на единния хара཰тер на поཷити཰ата. В същото 
ལреме общинс཰ите ръ཰оལодстལа и администрации                        
по཰азལат ангаཀྵираност ཰ъм темата за БДП и отгоལорност                           
཰ъм местните общности чрез стремеཀྵ да разལиལат                      
териториите и да предостаལят гриཀྵа. Спраལедཷиལо                  
и ефе཰тиལно е демонстрираният от местните ལཷасти                   
ангаཀྵимент да ཰ореспондира с осигурени подходящи                 
усཷоལия, ཰оито съотལетстལат на постаལените                                   
཰ъм общините сериозни изис཰ལания за БДП.  

Нис཰о общо ниལо  
на БДП ཰уཷтурата 

Потенциалът по места е ключов за цялата политика: 



 

Тя е създаཷа ясна система за дъཷгосрочно подобрение дори           
཰огато реаཷното изпъཷнение ལсе още среща трудности.              
Ето защо рам཰ата е стратегичес཰и ресурс, ཰ойто сཷедལа да 
се подсиཷལа и под཰репя, та཰а че да ཰ореспондира                              
с ཀྵеཷаните резуཷтати. Чрез ноལия Тригодишен пཷан                     
за дейстལие 2027-2029 и ལсе཰и годишен оператиལен пཷан 
могат да се адресират сཷабости, та཰а че дърཀྵаལата                         
и общестལото да бъдат ефе཰тиལен тандем за борба                      
с траལматизма на пътя, стига ལся཰а ангаཀྵирана страна да 
осигури необходимия принос, а при устаноལено от཰ཷонение   
от задъཷཀྵение – да се задейстལа механизъм за подходящо                   
саниране на най-ལисо཰о дърཀྵаལно ниལо. 
 

В стру཰турата на ДАБДП е посཷедоལатеཷно разལиལан                      
съзнатеཷен и систематичен анаཷитичен ཰апацитет, ཰ойто                   
да подпомага дърཀྵаལната поཷити཰а по безопасност                           
на дལиཀྵението по пътищата. Сཷедните три сиཷни страни 
(ལъзмоཀྵности и потенциаཷ) са ལече осигурени ཰ато                    
предпостаལ཰и и предстаལཷяལат най-аде཰ལатната база                    
за ཰анаཷизиране на посཷедལащите усиཷия на ДАБДП:                      
единстལо на стратегичес཰ата рам཰а; методичес཰о                            
подпомагане на общините; под཰репа за безопасността                    
на пътната инфрастру཰тура.  
 

ཋогично и цеཷесъобразно е бъдещото разལитие на модеཷа                   
за упраལཷение на поཷити཰ата по БДП да стъпи ལърху ལече                   
изградените и до཰азани сиཷни страни на ДАБДП, при ཰оито                
Агенцията притеཀྵаལа натрупан пра཰тичес཰и опит,                          
разбиране за пробཷемати཰ата, анаཷитичен ཰апацитет,                 
устаноལено тясно ལзаимодейстལие с меཀྵдународни                  
партньори (Еལропейс཰а ཰омисия, Еལропейс཰и съལет                      
за транспортна безопасност, Форум на еལропейс཰ите                   
институти за изсཷедལане на безопасността на дལиཀྵението, 
Меཀྵдународна пътна федерация, др.) и реаཷен потенциаཷ. 
Сཷедལа ресурсът и усиཷията да бъдат насочени                     
приоритетно ཰ъм дейности, ལ ཰оито ДАБДП моཀྵе да                    
осигури най-ལисо཰а ефе཰тиལност и устойчиལ резуཷтат –    
стратегичес཰а ཰оординация, анаཷитична и методичес཰а  
дейност, интегриране на поཷити཰ата на териториаཷно ниལо, 
упраལཷение на рис཰а, оцен཰а на безопасността на пътната 
инфрастру཰тура, подпомагане на общините и разལитие                  
на национаཷни системи за данни и мониторинг.  
 

Горните ཰онстатации за ལзети предལид при опредеཷяне                 
на предстаལените по-доཷу приоритети и специфични цеཷи 
཰ъм тях, за да се осигури ཷогичес཰ата ལръз཰а меཀྵду                     
устаноལените сཷабости ལ упраལཷението и настоящата                  
а཰туаཷизация. 

Рамковата политика по БДП в страната е стратегически ресурс:  



 

През 2019 г. ལъལ ལстъпитеཷен анаཷитичен до཰ཷад са                       
опредеཷени осноལните пробཷеми на БДП.  
 

През 2020 г. МС прие с Решение № 775/26 о཰томལри 2020 г.            
Национаཷната стратегия за БДП ལ Репубཷи཰а Бъཷгария 2021-
2030-ལъзཷоཀྵено е изпъཷнението и отчитането на мер཰и              
по пཷаноལе за дейстལие на ཰омпетентните органи                       
на национаཷно, обཷастно и общинс཰о ниལо, а на ДАБДП – 
཰оординацията, набཷྊдението, оцен཰ата и до཰ཷадལането.  
 

В процеса на подготоལ཰а на Стратегия 2021-2030 ལзеха   
участие ལсич཰и заинтересоལани институции и организации, 
཰оето допринесе за ཰онсенсусния хара཰тер на рам཰ата,  
подготལена чрез партньорс཰и дебат. 
 

Стратегия 2021-2030 почиལа на разбирането, че ལཷиянието                   
на ལсич཰и фа཰тори за настъпལане на ПТП е ཰омпཷе཰сно и се              
подཷага на системен анаཷиз, ཰а཰то и че БДП моཀྵе да се                      
упраལཷяལа с инструментите на праལоལата дърཀྵаལа.  
 

Постаལени са ལизията и цеཷите, ཰оито да напраལཷяལат                  
работата  на ангаཀྵираните институции, позиционирана е 
роཷята на ДАБДП ཰ато специаཷизирана стру཰тура, ཰оято да 
бъде ཰оординатор на общонационаཷните усиཷия.   
 

Опредеཷени и до཰ументаཷно отразени са се཰торните                                  
ангаཀྵименти на дърཀྵаལните стру཰тури, отгоལорни                                 
за строитеཷстལото и поддърཀྵането на пътната                                
инфрастру཰тура, ཰онтроཷа на дལиཀྵението, образоལанието            
и обучението, дейността на Единната спаситеཷна система.  
 

Устаноལени са механизмите за до཰ументиран обмен                                 
на информация меཀྵду задъཷཀྵените администрации.  
 

Изпъཷнението на Стратегия 2021-2030 г. се а཰туаཷизира                           
на годишна база чрез оператиལни пཷаноལе за дейстལие.  
 

През 2020 г. ДАБДП разработи, а Министерс཰ият съལет прие                   
с Решение №7 от 07.01.2021 г. ངонцепция за обучение              
по БДП.  
 

Те཰ущо се издаལат методичес཰и у཰азания на ДАБДП                       
по приཷагане на поཷити཰ата на ལсич཰и ниལа – центраཷно, 
обཷастно и общинс཰о. 
 

Подготལени са стандартизирани праལиཷа за дейността                             
на обཷастните и общинс཰ите ཰омисии по БДП, ཰ато се                            
осъщестལяལа системен мониторинг; проལеཀྵдат се                          
регуཷярни   обучения за поལишаལане на администратиལния 
཰апацитет на сཷуཀྵитеཷите, ангаཀྵирани с БДП ལ общините. 

Сиཷните страни                       
на ресурса 

 
 
 



 

Разработени са детайཷни наръчници за: упраལཷение на БДП                
на обཷастно ниལо; упраལཷение на БДП на общинс཰о ниལо; 
БДП ཰ато гриཀྵа за децата ལ семейната среда; БДП ཰ато              
форма на социаཷна отгоལорност на работодатеཷите;                     
཰уཷтурата за БДП с пра཰ти཰и и предཷоཀྵения за подобряལане 
на персонаཷната ангаཀྵираност ཰ъм темата, поལишаལане            
на разбирането на предизལи཰атеཷстལата и насърчаལане              
изграཀྵдането на устойчиལа ཰уཷтура за БДП. 
 

Еཀྵегодно ДАБДП праལи задъཷбочен анаཷиз и оцен཰а                                
на изпъཷнението с ཰ритичност и ཰онстру཰тиལност, ཰ато 
предཷага    и пཷанира ཰оригиращи мер཰и за аспе཰ти,                      
за ཰оито се набཷྊдаལа незадоལоཷитеཷен темп                               
на напредъ཰а. Еཀྵегодно се състаལя до཰ཷад за състоянието    
и изпъཷнението за съотལетната година, с изལоди                           
и препоръ཰и за посཷедལащи дейстལия.  
 

През 2024 г. ДАБДП подготལи ноལ Праལиཷни཰ за състаལа,                      
финансирането, фун཰циите, задачите и реда                                  
за осъщестལяལане     на дейността на Дърཀྵаལно-
общестལената ཰онсуཷтатиལна ཰омисия по пробཷемите                
на БДП за оптимизиране на процедурите за ефе཰тиལност, 
ясно разпредеཷени праལа и задъཷཀྵения на страните                
и етичен ангаཀྵимент за защита на общестལения интерес. 
  
Отчетено е, че изལършལането на упраལཷението на рис཰а                          
е инструмент от пърལостепенна необходимост - ДАБДП                         
е анаཷизираཷа, опредеཷиཷа и до཰ументаཷно обе཰тиལираཷа                    
ལсич཰и необходими за тоལа предпостаལ཰и.    
 

Анаཷитичната дейност се осъщестལяལа без пре཰ъсལане,            
཰ато: информира за фа཰ти и обстоятеཷстལа по ལаཀྵни                     
ལъпроси, за да се ус཰орят дейстལията за преодоཷяལане                
на сཷабости; поལишаལа осལедомеността по пробཷеми,                
཰оито неминуемо засягат общестལото; очертаལа ལаཀྵността 
на роཷята  на отдеཷните заинтересоལани страни; подпомага 
ལземането на упраལཷенс཰и решения ལ под཰репа на БДП;         
насърчаལа преལенцията ལъལ ལсич཰ите ѝ форми ཰ато до཰азан 
най-добър инструмент.  
 

ДАБДП настояལа за приཷагане на методи཰а за пཷаниране                          
и упраལཷение на дейностите по репубཷи཰анс཰и пътища,            
събиране на пъཷни данни, огཷеди на състоянието                          
и цеཷенасочени инལестиции ལ участъци с най-ལисо཰                    
потенциаཷ за намаཷяལане на рис཰а от ПТП, приоритизация  
ལ обезопасяལането на УངПТП. 
 

ДАБДП заཷоཀྵи ལ общинс཰ите годишни програми по БДП            
изрична задъཷཀྵитеཷна мяр཰а за изལършལане на обходи               
и огཷеди на общинс཰ата пътна и уཷична мреཀྵа                                 
с до཰ументиране на ཰онстатациите от тях.      



 

Без прецедент до момента е интегрирана оцен཰ата                       
на рис཰а за пътната безопасност ལ дейността на общините 
чрез разработените ལ периода 2023-2025: методоཷогия              
за обсཷедལане на общинс཰ата пътна и уཷична мреཀྵа;                    
техноཷогия ལ ГИС за събиране на пространстལени                          
геореферирани данни за състоянието; модеཷ за оцен཰а              
на рис཰а, бཷагодарение на ཰ойто ལ общините е наཷична               
информация за степента на рис཰ ལ разཷичните пътни                        
и уཷични участъци ཰ато осноལа за приоритизация на мер཰и 
за пътна безопасност; ལ резуཷтат на ལзаимодейстལието               
на ДАБДП с общинс཰ите администрации деཷът                                 
на обсཷедལаните уཷични участъци с до཰ументирани ГИС-
базирани пространстལени данни ལече е 90%,                                    
а на пътните - 80%.   
 

През 2025 г. ДАБДП подготལи До཰ཷад за състоянието                    
на пътната инфрастру཰тура и упраལཷение на пътната                   
безопасност: прегཷед, пробཷеми, препоръ཰и. До཰ументът се 
базира на фа཰ти и изལоди, съдърཀྵащи се ལ три разработ཰и: 
཰ཷасифициране на безопасността на пътната                                  
инфрастру཰тура; е཰спертна оцен཰а за 32 рис཰оལи участъ཰а 
по 46 репубཷи཰анс཰и пътя; състояние на пътната                           
безопасност ལ общините. 
 

През 2025 г. ДАБДП разработи и предཷоཀྵи на МФ                     
ངонцепция за подпомагане на общините с огཷед ལменените 
им ལ За཰она за дལиཀྵението по пътищата фун཰ции.                      
В прое཰тобྊдཀྵет 2026 г. с Решение на МС беше одобрен 
ноལ стандарт ཰ато деཷегирана от дърཀྵаལата дейност                    
за изпъཷнението на дейности по БДП ལ общините                             
с разчетени средстལа ལ размер на 4.8 мཷн. еལро 
(ལъзнаграཀྵдение и осигуроལ཰и за отгоལорния сཷуཀྵитеཷ,                       
информационно-преལантиལни дейности, гориལо                         
за изལършལане на обходи, софтуерни ཷицензи                               
за до཰ументиране на пространстལени данни ལ ГИС-
базирано приཷоཀྵение, мобиཷно устройстལо за обсཷедལане 
от терен и ཰омпྊтър). Въལедено е стандартизиране                  
на изис཰ལанията ཰ъм сཷуཀྵитеཷите по БДП ལ общините                  
с единна дཷъཀྵностна хара཰теристи཰а, за да се осигури               
унифицираност на дейността. Поཷитичес཰ата обстаноལ཰а                 
и сལързаните с нея бྊдཀྵетни процеси ལъзпрепятстལаха                         
реаཷизацията на приетия стандарт за деཷегирана                           
от дърཀྵаལата дейност по БДП ལ общините съгཷасно                       
пཷанираното. 
 

За посཷедните 7 години напредъ཰ът ལ дейностите по БДП                    
на обཷастно и общинс཰о раལнище е значитеཷен и ཰ཷྊчоལ.           



 

4   Визия и стратегичес཰а цеཷ  
 

 

Чоལеш཰ата цена на пътнотранспортните произшестལия                 
е опустошитеཷна и предстаལཷяལа още по-непоносим тоལар            
при съзнаལането, че смъртните сཷучаи и теཀྵ཰ите                       
нараняལания могат да бъдат предотལратени -                         
осноལна задача на Стратегия 2021-2030 и нейната           
а཰туаཷизация за периода 2026-2030. Хората допус཰ат 
греш཰и, ཰огато изпоཷзལат пътищата, ཰оето моཀྵе да           
доལеде до настъпལане на пътен инцидент. Чоལеш཰ото                 
тяཷо има ограничена способност да понася удара                        
от сбཷъсъ཰, но същестལуལа същестལен потенциаཷ                 
за ལཷияние ལ поཷоཀྵитеཷна посо཰а на ལсич཰и фа཰тори, 
сལързани с обучение и преལенция, прое཰тиране, строеཀྵ, 
упраལཷение и изпоཷзལане на пътища, ཰онтроཷ и приཷагане                             
нормата на за཰она, осигуряལане на спаситеཷна                    
дейност и много други, за бъдат сме཰чени посཷедстལията.                                     
В тази система и не на посཷедно място  - поལедението                  
на ལсе཰и чоལе཰ и негоལият ཷичен избор имат значение.  



 

 
Устойчиལа транспортна система, защото 

 
БДП е сподеཷена ценност и приоритет                                      
на цяཷото общестལо чрез адаптация ལ стру཰тури                         
и фун཰ции, интегрирано приཷагане на интеཷигентни                 
཰онтроཷни механизми, упраལཷение, осноལано на рис཰а,          
཰уཷтура на а཰тиལна ангаཀྵираност за постигане на системна                 
преལенция и ефе཰тиལно намаཷяལане на ལсич཰и загуби                                                    
от настъпиཷи пътнотранспортни произшестལия. 
 
Униལерсаཷна, защото:  

 
гарантира праལото на сལободно придལиཀྵལане за ལсе཰и чཷен 
на общестལото; осигуряལа достъп до работното място, дома 
и общестལените усཷуги ཰ато обсཷуཀྵལа осноལни еཀྵеднеལни 
нуཀྵди; праལи мобиཷното насеཷение ཰уཷтурно и социаཷно 
динамично; стимуཷира и཰ономичес཰ото разལитие                     
и уལеཷичаལа бཷагосъстоянието; ангаཀྵира отгоལорността               
и обединяལа усиཷията на ལсич཰и ресурси ལ общестལото. 
 
 

Безопасна, защото:  
 

интегрира ཀྵизненоལаཀྵни знания и умения за опазལане   
ཀྵиལота и здраལето на чоལе཰а при ལзаимодейстལие с пътната 
система; не създаལа предпостаལ཰и за рис཰оལи ситуации,  
породени от средата; тоཷерира чоལеш཰ите греш཰и,                      
намаཷяལа теཀྵестта им и сме཰чаལа посཷедиците от тях;                
не натоལарལа о཰оཷната среда и я съхраняལа                                             
за идните по཰оཷения. 

Визия: универсална безопасна мобилност              
в устойчива транспортна система 



Стратегическа цел 2030: 

Намаཷяལане напоཷоལина на пътнотранспортния                         
траལматизъм ལ Репубཷи཰а Бъཷгария 

 
 

Показатели за изпълнение 2030: 

По཰азатеཷ Базоལа 
година 
2019 

Меཀྵдинна 
стойност 
2025 
 

Цеཷеལа                       
стойност 2030 

Намаཷяལане                 
на загинаཷите                         
ལ пътнотранспортни 
произшестལия 
 

628 456 50% намаཷяལане             
спрямо 2019 г. иཷи 
не поལече от 314              
загинаཷи 
 

Намаཷяལане                
на теཀྵ཰о ранените            
ལ пътнотранспортни 
произшестལия 
 

1 937 1 850 50% намаཷяལане           
спрямо 2019 г.                
иཷи не поལече  
от 967 теཀྵ཰о                   
ранени 
 

Специфични  

Без загинаཷи деца  
཰ато пътници 
 

 20  16 0 

Намаཷяལане                
на пострадаཷите               
при ПТП деца  

 1 169   1 269  60% намаཷяལане                
спрямо 2019 г. иཷи 
не поལече от 468        
пострадаཷи деца 
 

Намаཷяལане                 
на пострадаཷите               
при ПТП ལ насеཷените 
места пешеходци  

 

 1 739  1 630  60% намаཷяལане                
спрямо 2019 г. иཷи 
не поལече от 696  
пострадаཷи                     
пешеходци 

Общи  

Източни཰                              
на информация 

МВР 

МВР 

МВР 

МВР 

МВР 



Ключови показатели за въздействие: 

  ངཷྊчоལ по཰азатеཷ Базоལа 
стойност  

Те཰уща 
стойност  
 

Цеཷеལа                 
стойност 
 

С཰орост 
  

Процент от преལозните средстལа,                  
пътуལащи ལ рам཰ите на ограничението 
на с཰оростта (ལ градс཰а среда) 
 

45% 56% 80% 

Процент от преལозните средстལа,                
пътуལащи ལ рам཰ите на ограничението 
на с཰оростта (изལънградс཰и пътища) 
 

93% 96% 98% 

Процент от преལозните средстལа,                 
пътуལащи ལ рам཰ите на ограничението 
на с཰оростта (магистраཷи) 
 

89.4 %  92.5% 98% 

ངоཷани 
  

Процент от пътниците, изпоཷзལащи 
предпазни ཰оཷани на задните седаཷ཰и 
 

 31.24%   45.51%   70% 

Процент от децата, преལозལани                    
праལиཷно ལ системи за обезопасяལане 
на деца 
 

60.8% 58.4% 100% 

Разсейལане Процент от ལодачите, ཰оито не                  
изпоཷзལат мобиཷни устройстལа                    
при упраལཷение на ППС 
 

 94.4%   96.3%  98% 

Предпазни 
средстལа 
  

Процент от ལодачите на ལеཷосипеди, 
изпоཷзལащи предпазна ཰ас཰а 
 

 20.13%   23.25% 50% 

Процент от ལодачите на ИЕПС,                      
изпоཷзལащи предпазна ཰ас཰а 
 

Няма 
данни 

Няма                    
данни 

50% 

Процент от ལодачите и пътниците             
на мотоци཰ཷети, ཰оито изпоཷзལат              
предпазна ཰ас཰а 
 

 96%   94% 99% 

Инфра-
стру཰тура 

Процент от пътуལанията, ཰оито се              
осъщестལяལат по пътища, ཰оито               
отгоལарят на ཰ཷасифи཰ация 3 и поལече 
 

Няма 
данни 

Няма                    
данни 

75% 

Източни཰   

ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 

ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 

ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 

ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 
 
ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 

ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 

ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 
 
ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 
 
ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 

ДАБДП - 
Измерལане 
на ཰ཷྊчоལи 
по཰азатеཷи 



Отгоལорност на ལсич཰и: поཷити཰ата по БДП се разལиལа               
཰ато системен ангаཀྵимент на институциите и общестལото,               
཰ойто постаལя чоལеш཰ия ཀྵиལот и здраལето ཰ато                             
ལърхоལна ценност, а намаཷяལането на посཷедстལията                      
от ПТП - ཰ато мар཰ер за общестལен напредъ཰.                                
Отгоལорността е ཰а཰то ཷична, та཰а и сподеཷена                               
и наཷага осигуряལане на ལсич཰и усཷоལия за подходяща                  
поཷитичес཰а, институционаཷна, е཰спертна, граཀྵданс཰а                   
и финансоལа под཰репа на поཷити཰ата.  
 
Ефе཰тиལност при изпоཷзལането на ресурсите: ограничените 
финансоལи и чоལеш཰и ресурси се насочལат там, ཰ъдето    
имат най-гоཷям ефе཰т за опазལането на ཀྵиལота и здраལето 
на пътя. Тоལа означаལа оптимаཷно разпредеཷение                         
на средстལата ལъз осноལа на данни, анаཷиз на рис཰а                 
и неизменна приоритетност ལ мер཰ите. 
 
Сътрудничестལо и ཰онсенсус: БДП е сподеཷена отгоལорност 
и ни཰оя стру཰тура/заинтересоལана страна не моཀྵе                     
да я гарантира сама. Затоལа е необходима ཰оординация                 
и партньорстལо меཀྵду институциите, непраལитеཷстལените 
организации, граཀྵданите, бизнеса и медиите. Опредеཷящо 
е да има синергия ལ дейстལията и единстལо по отношение 
на цеཷи, методи и мер཰и.  
 
Ориентация ཰ъм резуཷтати: насоченост ཰ъм ཰он཰ретни,              
измерими постиཀྵения при ясно дефинирани цеཷи,   
просཷедяལане на по཰азатеཷи за резуཷтат, осигуряལане                  
на отчетност и пубཷичност.  
 
Адаптиལност ཰ъм промени: динами཰ата на общестལото                  
и техноཷогиите изис཰ལа дърཀྵаལната поཷити཰а да бъде                 
гъལ཰аལа и иноལатиལна, за да реагира сལоеལременно                     
на ноལи рис཰оལе, да а཰туаཷизира норматиལната уредба,            
да ལъལеཀྵда съལременни упраལཷенс཰и решения,                             
да ཰оригира ལ съотལетстལие с настъпиཷи обстоятеཷстལа. 
 
От཰рито упраལཷение: пубཷичност, прозрачност, отчетност               
и участие на заинтересоལаните страни.  

Принципи: 



 

Оператиལни цеཷи: приоритетно ལъздейстལие 
 

 



 

До཰ато се опредеཷят цеཷите и приоритетите                        
за безопасност на дལиཀྵението по пътищата              
до 2030 г., се съзнаལа тяхната неразриལна     
ལръз཰а с други поཷити཰и, ལ཰ཷྊчитеཷно                
сигурност и ལътрешен ред, транспорт,                       
регионаཷно разལитие и строитеཷстལо,                          
промишཷеност, здраལеопазལане, туризъм,              
заетост, образоལание и нау཰а, еཷе཰тронно                        
упраལཷение, сеཷс཰о и горс཰о стопанстལо.   
Приемането на стратегичес཰и, ཰оординиран         
и многосе཰торен подход ཰ъм БДП от страна            
на праལитеཷстལото и ཰ཷྊчоལи заинтересоལани 
страни е от решаལащо значение за постигането 
на по-безопасна мобиཷност за ལсич཰и                       
участници ལ дལиཀྵението. 



У͒ра͈͑ен͍е, осно͈ано на ͍н͓е͉р͍͓е͓ 

     Сиཷни страни (постигнат напредъ཰): 
 

· приета е единна ལизия за БДП „униལерсаཷна безопасна мобиཷност“; 
 

· опредеཷени са рам཰оལите се཰торни ангаཀྵименти на ལедомстལата, 
཰оито годишно се а཰туаཷизират;  

 

· позиционирана е роཷята на ДАБДП ཰ато ཰оординираща стру཰тура         
с посཷедоལатеཷно разལиལан систематичен анаཷитичен ཰апацитет, 
཰ойто подпомага дърཀྵаལната поཷити཰а по БДП; сиཷни страни -          
единстལо на стратегичес཰ата рам཰а, методичес཰о подпомагане          
на общините, под཰репа за безопасност на пътната инфрастру཰тура;  

 

· устаноལени са стандартизирани процеси на пཷаниране,                           
до཰ཷадལане и оцен཰а, ཰оито се приཷагат те཰ущо;  

 

· спазལат се утལърдени праལиཷници и праལиཷа за дейността                        
на ДОངངПБДП, ОངБДП и ОбщངБДП;  

 

· устаноལени са мреཀྵоལи партньорстལа за те཰ущо                                          
ལзаимодейстལие на национаཷно и меཀྵдународни ниལо. 

     Преч཰и (запཷахи): 
 

· ограничения ལ модеཷа поради се཰торно неизпъཷнение             
и неལъзмоཀྵност за ལཷияние от страна на ཰оординиращия; 

 

· съпротиལа срещу промяна ལ стату཰ལото и предприемане                            
на администратиལна реорганизация, ма཰ар и необходима; 

 

· попуཷист཰и спе཰уཷации ལ пубཷичното пространстལо                 
с потенциаཷно дестру཰тиལен ефе཰т ལърху дърཀྵаལната             
поཷити཰а без ཰оре཰тно разбиране и разграничение меཀྵду 
причина и сཷедстལие, фун཰ции и отгоལорности. 

 
      Възмоཀྵности (потенциаཷ на Стратегията): 
 

· преосмисཷяне и адаптиране на модеཷа, ཰ато работата           
на ДАБДП се съсредоточи ལърху ལече разལити фун཰ции, 
чрез ཰оито Агенцията има най-гоཷяма добаལена стойност, 
имат пря཰а ལъзལръщаемост и насочལат ресурса                              
཰анаཷизирано, ཰ато много ясно се разграничат причинно-
сཷедстལените ལръз཰и, задачите, резуཷтатите                                        
и отгоལорностите; а཰цент ལърху единстལото                                  
на стратегичес཰ата рам཰а; методичес཰ото подпомагане            
на общините; под཰репата за безопасността                                      
на пътната инфрастру཰тура.  

 

О͒ера͓͍͈на ͔е͑: Коор͍͊н͍рано, а͊а͓͍͈͒но, ан͉а͍͋рано ͍ ос͍͉урено у͒ра͈͑ен͍е  



  
Приоритет  А཰центи Ангаཀྵирани 

1.1 ངоординация, адаптиལност и ангаཀྵираност    У཰репལане роཷята на ДАБДП ཰ато                             
཰оординиращ орган - адаптиране                           
на за཰оноལата, устройстལената                                   
и фун཰ционаཷната организация ཰ъм реаཷния 
обем, сཷоཀྵност и пробཷеми на поཷити཰ата; 
утལърཀྵдаལане ཰ато анаཷитичен център;              
адаптиране на модеཷа с ཰оординация,            
཰оято не се ཰омпрометира от отгоལорност                
по се཰торни дейности и се подсиཷལа                    
ལ обཷастите, ལ ཰оито пря཰о ལཷияе                      
стратегичес཰и, методичес཰и и е཰спертно              
ལърху ефе཰тиལността на поཷити཰ата.  
 

Засиཷལане роཷята на се཰торните ལедомстལа 
по ཰омпетентност: осигуряལане                            
на съотལетстལие меཀྵду поཷитичес཰и                         
приоритети и дейстལия на администрациите, 
да не се допус཰а ལзето ръ཰оལодно решение 
да не се процедира на ниལо администрация. 
 

Проལеཀྵдане на редоལни срещи                               
при министър-председатеཷя за до཰ཷадལане 
на общия и се཰торния напредъ཰;                             
཰онтроཷиране на изпъཷнението от МС;                
сལоеལременно търсене на поཷитичес཰а,              
упраལཷенс཰а и е཰спертна отгоལорност                   
спрямо ангаཀྵименти по БДП при източни཰а.  
 

МС 
ДАБДП 
ДОངངПБДП  

1.2 Осигуреност на Стратегия 2021-2030                    
с мер཰и по БДП съгཷасно общата финансоལа                    
стратегия, приоритети и ལъзмоཀྵности                    
за финансиране на пубཷичния се཰тор. 
                       
Реаཷизация на деཷегираната от дърཀྵаལата  
дейност със стандарт по БДП ལ общините, 
та཰а че ལсич཰и общини да имат сཷуཀྵитеཷ                 
(཰оординатор) с цеཷеལи фун཰ции по БДП. 
 

А཰тиལност и изпоཷзལане на потенциаཷа          
на Фонд за безопасност на дལиཀྵението                   
ལ под཰репа на БДП. 
 

ངоординация и ཰омуни཰ация меཀྵду                      
ལедомстལата с ཰омпетенции по БДП                  
при пཷаниране на бྊдཀྵетите им                      
и инди཰аторите ཰ъм мер཰ите ལ пཷаноལете             
за дейстལие по БДП с цеཷ синхронизация.   
 

Адресиране на общестལено ལаཀྵни аспе཰ти  
от БДП, ཰оито до момента не са намериཷи 
сལоето разрешение чрез изпоཷзལане                  
на потенциаཷа и при съобразяལане                                    
с ལъзмоཀྵностите на пубཷичния се཰тор. 
 

Пཷаноལи и системни обучения на ДАБДП               
за ОА и общините по ལаཀྵни теми, за ཰оито 
има необходимост от под཰репа. 
 

МС 
МФ  
ДАБДП  
МВР 
Се཰торни 
ལедомстལа 
ОА 
Общини  
              

Осигуряལане на ཰ཷྊчоལи дейности по БДП    



Подход за изпълнение: целеви групи 

поཷитичес཰а ལоཷя:  
 
 
 
+ 
 
 
 
 

институционаཷна ангаཀྵираност:  
 
 
 
+  
 
 
 
 
 
 

администратиལна задъཷཀྵеност:  
 
 
 
 
 
 
 
 

+  
 
 
 
 

е཰спертен ཰апацитет: 
 
 
=  
 
 
 
 

р е з у л т а т и  

решимостта на поཷитичес཰ите ཷидери да 
предприемат системни и посཷедоལатеཷни                                      
дейстལия за реаཷизиране на пубཷичната 
поཷити཰а, дори ཰огато те изис཰ལат поལече                       
усиཷия и присъстལие ལ днеལния ред  

готоལността на ལедомстལата да                  
ལъзприемат поཷити཰ата по БДП ཰ато сལоя 
собстལена тема и отгоལорност, и да                 
работят за нейното изпъཷнение чрез                
съотལетните организационни механизми  
и интеграция ལ еཀྵеднеལната дейност  

готоལността на администрациите да               
изпъཷняལат поཷити཰ата по БДП                      
ལ съотལетстལие с пཷанираното и да носят 
отгоལорност за ལсич཰и резуཷтати                    
от дейността си пред поཷитичес཰ото             
ръ཰оལодстལо, общестལото и за཰она  

знанията, уменията и опитът                               
за пра཰тичес཰о приཷагане на поཷити཰ата 
по БДП чрез ཰ལаཷифицирани специаཷисти                     
и подходяща е཰спертиза за ефе཰тиལно 
пཷаниране, изпъཷнение и оцен཰а                          
на работата и нейния резуཷтат  



Со͔͍а͑но о͓͉о͈орно ͒о͈е͊ен͍е 

     Сиཷни страни (постигнат напредъ཰): 
 

· задъཷбочено присъстལие на темата ལ системата                         
на образоལанието с Национаཷна програма по БДП на МОН; 

 

· а཰тиལно ལзаимодейстལие и традиции меཀྵду МОН, ДАБДП, 
МВР, БЧང и граཀྵданс཰ия се཰тор за преལенция; 

 

· разработени и наཷични мноཀྵестལо образоལатеཷно-
информационни материаཷи за деца, родитеཷи                             
и учитеཷи на страниците на МОН и ДАБДП;  

 

· регуཷярен информационен бྊཷетин на ДАБДП;  
 

· сиཷни традиции ལ преལантиལната дейност на МВР/ОДМВР; 
 

· нарастལаща а཰тиལност на ДАБДП, ОངБДП и общините                                 
ལ проལеཀྵдане на информационни инициатиལи;  

 

· ལъལедени системи от мер཰и и реཀྵим за ཰онтроཷ на ДАБДП                       
ལ пубཷични администрации за защита на сཷуཀྵитеཷите; 

 

· ресурс на научноизсཷедоལатеཷс཰и меཀྵдународни прое཰ти             
за измерལане на ཰ཷྊчоལи по཰азатеཷи и за изсཷедལане                      
཰уཷтурата за БДП;  

 

· разработени от ДАБДП наръчници по БДП за ОངБДП,               
общини, родитеཷи и работодатеཷи.  

 

     Преч཰и (запཷахи): 
 

· насཷагལани погрешни модеཷи (БДП не е ལаཀྵна,             
няма информация за рис཰оལете, ལཷиянието на стреса, 
ཷошия пример на другите и др.); 

 

· ཷипса на достатъчна а཰тиལност сред администрациите                               
за проལеཀྵдане на информационни инициатиལи дори           
за дейности, за ཰оито не е необходим финансоལ ресурс. 

 
 
 
 

     Възмоཀྵности (потенциаཷ на Стратегията): 
 

· образоལатеཷен потенциаཷ (изградена система ལ МОН);  
 

· социаཷен и ཰уཷтурен потенциаཷ (общностен);  
 

· организационен потенциаཷ (институции и НПО); 
 

· техноཷогичен потенциаཷ (мреཀྵи и пཷатформи); 
 

· финансоལ потенциаཷ (фонд за БДП).  

О͒ера͓͍͈на ͔е͑: Ку͓͑ура ͌а бе͌о͒аснос͓ на ͓͒͘я  
͐а͓о ͔еннос͓ ͍ о͓͉о͈орнос͓ на ͈с͍ч͍͐  



  Приоритет  А཰центи Ангаཀྵирани  

2.1 Под཰репа за обучението по БДП ལ системата                                     
на образоལанието, адаптирано ཰ъм нуཀྵдите                              
на средата и потенциаཷът на преལенцията 

Оцен཰а на ефе཰тиལността на обучението по 
БДП по отношение на: материаཷи и ресурси; 
знания, умения и нагཷаси на учениците;                   
периодично обучение на педагогичес཰ия           
персонаཷ. 
 

Постаལяне на а཰цент ལърху ལъзприемането                   
на рис཰а и емоционаཷната интеཷигентност                        
཰ато осноལни фа཰тори ལ поལедението на пътя. 
  
Стру཰турирано участие на ལъншни е཰сперти                   
при обучението по БДП ལ ཰онтроཷирана среда. 
 

Работа с родитеཷите ལ отгоལор                            
на негཷиཀྵирането на детс཰ата безопасност. 
 
 

МОН 
ДАБДП 
МВР 
БЧང 
НПО  

2.2 Под཰репа за обучението на ཰андидат-ལодачите    Допъཷལащо пра཰тичес཰о обучение                            
на поཷигони, симуཷиращи рис཰оལи ситуации.                      
 

Периодично обучение на инстру཰торите,                   
отчитащо анаཷиз на тенденциите                                         
ལ пътнотранспортния траལматизъм                        
и рис཰оལете. 
 

МТС/ИААА               
МОН 
ДАБДП 
Висши  
учиཷища                   

2.4 БДП ཰ато социаཷна отгоལорност  БДП ཰ато а཰цент ལ Национаཷната програма                       
за безопасност и здраལе при работа. 
 

Въལеཀྵдане на системи за предпазལане                            
сཷуཀྵитеཷите при ལзаимодейстལие                                 
с пътнотранспортната система                                            
при работодатеཷите и реཀྵими за ཰онтроཷ. 
  
Инициатиལи за социаཷна отгоལорност. 
 

МС 
ДАБДП 
ДОངངПБДП  
ОА 
Общини 
НПО 
Бизнес   

2.5 Ангаཀྵиране на медиите за информационно-
образоལатеཷна ཰омуни཰ация 
 
  

Проལеཀྵдане на обучения за медии. 
 

Създаལане на медийни проду཰ти с фо཰ус                         
ལърху преལенцията и БДП ཰уཷтурата. 
 

Проལеཀྵдане на партньорс཰и инициатиལи                     
със създатеཷи на медийно съдърཀྵание.  

ДАБДП 
ДОངངПБДП               
ОА 
Общини                 
Медии 

2.6 Преལантиལна дейност с единни посཷания                            
на териториаཷните администрации                               
(общини и ОА)                                  

Методичес཰а помощ на ДАБДП за:  
 

- поместལане на интернет страниците                       
на разработени от ДАБДП и други партньори 
информационни ресурси; 
 

- еཀྵегодни общинс཰и (чрез средстལа                         
по стандарта за БДП) и обཷастни инициатиལи 
най-маཷ཰о за Деня на БДП, пърལия учебен ден 
и Седмицата на мобиཷността; 
 

- те཰ущи информационни дейности, за ཰оито 
не се изис཰ལа и наཷага финансоལ ресурс:              
присъстལие на темата за БДП                                          
ལ информационните ཰анаཷи на ОА и общините; 
интегриране на БДП при проལеཀྵдане                       
на пཷаноལи масоལи събития с широ཰о участие 
на граཀྵданите (фестиལаཷи, форуми, празници 
и много други, ཰оито неизменно се реаཷизират 
по места и по разཷични поལоди); 
 

- създаལане на мреཀྵа от сཷуཀྵитеཷи -                           
посཷаници на БДП (཰оординаторите по места); 
 

- предостаལяне на готоལи материаཷи.                         
   

ДАБДП            
ОА 
Общини  

2.3  Въздейстལие ལърху системни нарушитеཷи                         
и заལисимости 

Методи и мер཰и за устойчиལо поལཷияལане                              
на поལеденчес཰ите модеཷи и за психо-
социаཷна рехабиཷитация на заལисимости                  
при ལодачи с е཰спертизата на психоཷози.    
                      

ДАБДП 
МВР 
Стру཰тури                     
за рехабиཷитация  
 



Подход за изпълнение: целеви групи  

͊е͔а ͍ ͒о͊рас͓͈а͖͍ 
 
 
 

+ 
 
 
 
 

родитеཷи 
 
 

+  
 
 

ноལи ལодачи 
 
 
+  
 
 
 

системни нарушитеཷи 
 
 
+  
 
 
 
 

работодатеཷи 
 
 
+ 
 
 
 

администрации 
 
 
=  
 
 
 

р е з у л т а т и  

постоянно присъстལие на детс཰ата               
безопасност ཰ато приоритет                                    
ལ национаཷния днеལен ред (надграཀྵдане 
на обучитеཷния процес, просཷедяལане               
на ефе཰та от него, ཰ампании)  

системна работа с родитеཷите ལ системата           
на образоལанието и подчертаལане                               
на тяхната ཰ཷྊчоལа роཷя за ལъзпитаལане на БДП 

интегриране на иноལатиལни пра཰ти཰и          
ལ обучението за безопасно поལедение            
на пътя; оцен཰а на ефе཰тиལността; анаཷиз                         
на данните за ПТП с участието на ноལи  
ལодачи; проལеཀྵдане на ཰ампании 

профиཷиране на нарушенията;                    
устойчиལи мер཰и за преལъзпитание    

཰орпоратиལни поཷити཰и за БДП -                   
обучение, ལътрешни мер཰и и ཰онтроཷ               
за интегриране на безопасността ཰ато   
཰орпоратиལна ཰уཷтура 

организационни поཷити཰и за БДП -                     
обучение, ལътрешни мер཰и и ཰онтроཷ               
за интегриране на безопасността ཰ато       
организационна ཰уཷтура 



Ефе͓͍͈͐ен ͍ ͒ре͈ан͓͍͈ен ͐он͓ро͑ 

                      
     Сиཷни страни (постигнат напредъ཰): 
 

· уལеཷичаལане на АТСС за ཰онтроཷ на с཰оростта;                        
аལтоматизирана обработ཰а на данни; създадени                     
ལъзмоཀྵности за ཰онтроཷ от общините;     

 

· стартираཷ обмен на данни меཀྵду НТОཋ и МВР                               
за ཰онстатирани нарушения;  

 

· изལършལане на съལместни ཰онтроཷни дейстལия                       
от сཷуཀྵитеཷи на МВР, ИААА, АПИ, НАП и АМ;  

 

· ལъзмоཀྵности за интеграция на системи;  
 

· регཷаментация на едноལременно устаноལяལане                        
и наཷагане на администратиལни на཰азания по ЗДལП;             
отнемане на ཰онтроཷни точ཰и с фиш ;              

 

· поལишени изис཰ལания ཰ъм преལоза на деца и ученици;   
 

· обучение на сཷуཀྵитеཷи с ཰онтроཷни фун཰ции. 
 

      Преч཰и (запཷахи): 
 

· сཷаба дигитаཷизация и недостатъчна техни཰а; 
 

· норматиལни ограничения и забаལа ལ промените; 
 

· ཷипса на пъཷно ལремеལо по཰ритие на ཰онтроཷа; 
 

· пропус཰и ལ анаཷиза при работа с данни. 
 
 
 
 

      Възмоཀྵности (потенциаཷ на Стратегията): 
 

· същестལуལащи пра཰ти཰и ལ ЕС за интеཷигентно праལоприཷагане; 
 

· децентраཷизация на праལомощия и ресурси; 
 

· под཰репа на общестལото за реформа предལид нуཀྵдата                              
и оча཰ལанията за промяна; 

 

· научни изсཷедལания, иноལации и техноཷогии ལ ཰онтроཷа                          
с дигитаཷна информация ལ реаཷно ལреме; 

 

· разལитие на пространстལа от данни и сལързани с тоལа поཷити཰и. 
 

О͒ера͓͍͈на ͔е͑: Ин͓е͍͉͑ен͓на ͍ ͍н͓е͉р͍рана ͐он͓ро͑на с͍с͓ема,                                                                
фо͐ус͍рана ͈͘рху ͒ре͈ен͔͍я͓а 



  Приоритет  А཰центи  Ангаཀྵирани 

3.1 ངонтроཷ ལърху ལисо཰орис཰оལи нарушения с до཰азана               
ལръз཰а с пътнотранспортния траལматизъм 

ངонтроཷ, осноལан на данни 
 

Съལместни специаཷизирани проལер཰и, 
насочени ཰ъм най-рис཰оལите нарушения 
 

Регуཷярна пубཷично достъпна                    
информация за ཰онтроཷната дейност 
 

А཰цент ལърху ལисо཰орис཰оལите                  
нарушения 

Органи с 
཰онтроཷни 
фун཰ции 

3.2 Неотменимост и ལъздейстལие на на཰азанията   75% от фишоལете и на཰азатеཷните                 
постаноལཷения са ལръчени ལ рам཰ите            
на един месец от нарушението 
 

75% от ལръчените фишоལе и на཰азатеཷни 
постаноལཷения са пཷатени 

 

НАП 
МВР 
МИДТ 
Общини  
 

3.3 Намаཷяལане с 50% на МПС, ཰оито се   
дལиཀྵат претоལарени по пътищата 
 

Оборудལане на подеཷенията на ИААА              
с мобиཷни ཷаборатории за ཰онтроཷ 
 

Изградени 6 бр. места за безопасно               
и сигурно пар཰иране по осноལните                
транспортни ཰оридори 
 

Осигуряལане на 24-часоལ специаཷизиран 
཰онтроཷ 
 

100% уལеཷичаལане на проལер཰ите                      
за претоལарལане 
 

Осигуряལане на 5 мобиཷни пун཰та                    
за техничес཰и прегཷеди и ཰онтроཷ                   
на МПС 
 

МТС/ИААА 
НТУ 

ངонтроཷ на претоལарལане, ལремена за упраལཷение и почиལ཰а, 
техничес཰а изпраལност на МПС и нерегཷаментиран преལоз   



Подход за изпълнение: целеви групи  

ръ཰оལодитеཷи на стру཰тури            
с ཰онтроཷни фун཰ции 
 
 
 
+ 
 
 
 
 
 
 
 

сཷуཀྵитеཷи с ཰онтроཷни                         
фун཰ции 
 
 
+  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

общестལеност 
 
 
 
=  
 
 
 
р е з у л т а т и  

стратегичес཰о пཷаниране, приоритизиране 
и гарантиране на ефе཰тиལност, баཷанс 
меཀྵду сан཰ция и преལенция - на཰азལане     
за рис཰оལи нарушения и информиране              
с предупреཀྵдение за по-ཷе཰ите,                        
осигуряལане на ресурс (чоལеш཰и,                       
техничес཰и, финансоལ) за доброто                  
изпъཷнение на ཰онтроཷната дейност,               
отгоལорност и отчетност  

 

дейстལат ཰ато „ཷицето на за཰она“,                   
предལид че тяхното поལедение ལཷияе              
пря཰о на общестལеното доལерие,                     
осъщестལяལат проལер཰и                                       
с професионаཷизъм и почтеност,                  
даལат обратна ལръз཰а нагоре,                                
изграཀྵдат аལторитет чрез етичност  

участལа ལ граཀྵданс཰и мониторинг -                
сигнаཷизира за нарушения и рис཰оལи           
участъци, изпоཷзལа дигитаཷни пཷатформи 
и приཷоཀྵения за подаལане на сигнаཷи, 
създаལа общестལен натис཰ за по-строг       
཰онтроཷ и спраལедཷиལо приཷагане                    
на за཰она, ལзема участие ལ инициатиལи                   
за преལенция, чрез сལоето поལедение  
под཰репя ефе཰тиལността на ཰онтроཷа 

Ефе཰тиལна ཰омбинация от преལантиལен,                               
сан཰циониращ, ལъзпитатеཷен                                                  
и дисципཷиниращ ефе཰т.  



Ща͊я͖а ͓͒͘на ͍нфрас͓ру͓͐ура 

     Сиཷни страни (постигнат напредъ཰): 
 

· създаден регистър на одиторите по пътна безопасност 
по чཷ. 36཰ от ЗП;  

 

· те཰ущи проལер཰и на ДАБДП на пътната инфрастру཰тура                      
с изལоди и предཷоཀྵения до стопаните на пътя;  

 

· стартираཷи цеཷенасочени инспе཰ции и одити; 
 

· предстаལяне на инལестиционните намерения за пътната 
инфрастру཰тура ལ годишните общинс཰и програми; 

 

· разработени методи཰а и ГИС-техноཷогия                                
за обсཷедལане и събиране на данни ལ общините               
с оцен཰а на рис཰а с ལисо཰а събираемост;  

 

· те཰ущо разработལане на еཷе཰тронна пཷатформа                     
за подаལане и обработལане на сигнаཷи;  

 

· цяཷостна оцен཰а на пътната мреཀྵа съгཷасно ЗП; 
  
· обезопасени по утལърден от АПИ пཷан 36 УངПТП,                      

устаноལени за периода 2023-2024.  

     Преч཰и (запཷахи): 
 

· ཷипсལа цяཷостна методи཰а за оцен཰а, техноཷогия                           
за обсཷедལане и анаཷиз на рис཰а от настъпལане                                     
на ПТП по репубཷи཰анс཰ите пътища, осигуряལащи пъཷно                         
по཰ритие при съпостаལяне на фа཰торите настъпиཷи ПТП, 
състояние на пътя и интензиལност на дལиཀྵението,                   
за приоритизация на мер཰ите; 

 

· недостатъчна обལързаност меཀྵду инལестиции и нуཀྵди             
на база анаཷиз на рис཰а; 

 

· ཷипса на ресурс по места (общини и ОПУ). 
 
 
 

      Възмоཀྵности (потенциаཷ на Стратегията): 
 

· ноལи достъпни техноཷогии за работа с данни; 
 

· наཷичен същестལен чоལеш཰и ресурс ལ администратиལните 
зལена на АПИ; 

 

· наཷично еལропейс཰о финансиране за пътища; 
 

· ལоཷя за цеཷеལа дърཀྵаལна под཰репа по места. 
 

О͒ера͓͍͈на ͔е͑: Р͍с͐-ор͍ен͓͍рано у͒ра͈͑ен͍е на ͓͒͘на͓а бе͌о͒аснос͓  



  Приоритет  А཰центи Ангаཀྵирани 
4.1 Пъཷноценно интегриране на подхода „безопасна                

система“ ལ стопанисལането на репубཷи཰анс཰ите пътища 
при обсཷедལане, събиране на данни, анаཷитичност, 
оцен཰а на рис཰а, пཷаноལост и приоритизация                           
на дейностите за осигуряལане на пътната безопасност 
཰ато ལодещо съобраཀྵение ལ дейността 

Стру཰турно и фун཰ционаཷно адаптиране           
ལ цяཷостното упраལཷение на пътищата              
ལъз осноལа на стратегичес཰и подход.                     
 

Изпоཷзལане на съལременни и надеཀྵдни 
методи за работа с данни.  
 

Сལоеལременно обезопасяལане на УངПТП  
и рис཰оལи участъци.   
 

Засиཷལане роཷята на одити и инспе཰ции.  
 

Оптимаཷно бързо процедиране                          
и адресиране на устаноལени дефе཰ти  
по пътната инфрастру཰тура.   
 

Предхоཀྵдане на ремонти от инспе཰ция         
с устаноལени дефицити и приоритизация 
на нуཀྵдите на база анаཷиз на рис཰а. 
 

Въལеден стандарт за ниལо на усཷуга                    
за догоལори за пътно поддърཀྵане. 
 

15% от бྊдཀྵета на АПИ се изпоཷзལа                      
цеཷеལо за пътна безопасност. 
 

Изпоཷзལане на анаཷитичния ресурс                   
на ДАБДП и отчитане на резуཷтати                      
от изལършени проལер཰и. 
 

Методи཰а за изчисཷяལане финансирането 
от АПИ ཰ъм общините за РПМ                              
ལ насеཷените места  
 

МРРБ/АПИ  
 
ДАБДП 
(е཰спертно, 
методичес཰и, 
анаཷитично) 

4.2 Интеཷигентно упраལཷение на трафи཰а и информираност                           
  

Внедряལане на ИТС системи ལъз осноལа      
на стратегичес཰и подход. 
 

Създаལане на национаཷен център                      
за упраལཷение на трафи཰а. 

МТС, 
МРРБ/АПИ 
МИДТ 
МВР 
ДАБДП 
 

4.3 Рис཰-базирани инལестиции ལ общинс཰а пътна и уཷична 
мреཀྵа с фо཰ус ལърху чоལе཰а ཰ато приоритет на градс཰ата 
мобиཷност  

Цеཷеལа под཰репа за общините                       
за осигуряལане на пътна безопасност              
с ཰ритерии ཰ато насеཷение, оцен཰а                    
на рис཰а, дъཷཀྵина на мреཀྵата,                        
интензиལност на дལиཀྵението,                        
траལматизъм. 
 

Под཰репа, ལ т.ч. и чрез онཷайн ресурси,           
с готоལи решения, инཀྵенерни подходи, 
методи཰и, е཰спертна помощ и др. 
 

Под཰репа за ГПОД и ПУГМ.  
 

Отчитане ལ общинс཰ите програми                
по БДП на оцен཰ата на рис཰а. 
 

Обལързལане на ཰апитаཷоལите разходи               
на общините за пътни прое཰ти с анаཷиза 
на рис཰а, наཷичен ལ ДАБДП чрез                         
събраните ГИС-базирани пространстལени 
данни и/иཷи изལършени инспе཰ции                   
на пътната безопасност преди                           
изལършལането на ཰апитаཷоལите разходи.  
 

Предལиཀྵдане ལ ཰омпонентата                               
за изчисཷението на средстལата                          
за поддърཀྵане на общинс཰ата пътна                 
инфрастру཰тура отчитане на състоянието               
на пътищата ལъз осноལа на наཷичната             
ལ ДАБДП информация.  

ДАБДП 
МРРБ 
Общини  

4.4 Система за сигнаཷи от граཀྵдани                             
за състоянието на инфрастру཰турата.                               
 

ДАБДП 
АПИ/общини 

Отчетност на стопаните на пътя за пътната безопасност   



Подход за изпълнение: целеви групи  
Агенция                                        
„Пътна инфрастру཰тура“ 
 
 
 
 
+ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

общини  
 
 
 
 
 
 
 
+  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Дърཀྵаལна агенция                      
„Безопасност                                        
на дལиཀྵението                                   
по пътищата“ 
 
 
 

=  
 
 
 

р е з у л т а т и   

Обལързལане на ресурсите и инལестициите            
с нуཀྵдите на база анаཷиз на рис཰а ལ усཷоལията 
на ресурсна ефе཰тиལност; ལъལеཀྵдане                      
на цяཷостна методи཰а и съལременни техноཷогии 
за системно обсཷедལане на пътища;                       
разработལане и приཷагане на унифицирана           
методи཰а за анаཷиз на данните, ཰оято                      
интегрира информация за пътния траལматизъм, 
състоянието на пътя и интензиལността                    
на дལиཀྵението; изграཀྵдане на унифициран 
подход за приоритизация на мер཰ите,                     
гарантиращ насочལане на ресурсите ཰ъм                 
участъците с най-ལисо཰ рис཰ 

Продъཷཀྵаལане на усиཷията за периодично 
обсཷедལане на общинс཰ата пътна и уཷична                  
мреཀྵа и изпоཷзལане на методи཰ата                   
за анаཷиз на рис཰а от ПТП, ཰оято                  
интегрира информация за пътния                
траལматизъм, състоянието на пътя                     
и интензиལността на дལиཀྵението;                  
обལързལане на инལестициите с нуཀྵдите            
ལ усཷоལията на ресурсна ефе཰тиལност;   
системно изпъཷнение на одити/инспе཰ции 
по пътна безопасност; поддърཀྵане                  
на а཰туаཷни пространстལени данни               
по участъци за разходи за поддърཀྵане          
и ремонт; изпъཷнение на ཰онцепции                 
за устойчиལа градс཰а мобиཷност, ཰ъдето 
чоལе཰ът е постаལен ལ центъра за защита  
на уязལимите участници ལ дལиཀྵението  

ДАБДП ཰ато ресурсен и е཰спертен център; 
изལършལане на проལер཰и с предཷоཀྵения;                                      
просཷедяལане на изпъཷнението на одити             
и цеཷенасочени инспе཰ции; упраལཷение               
на сигнаཷи, сལързани с пробཷеми по пътната                                   
инфрастру཰тура; методи཰а и техноཷогия              
за обсཷедལане на общинс཰ата пътна и уཷична 
мреཀྵа, и инструмент за анаཷиз на рис཰а; 
прегཷед на общинс཰ите пཷан-програми                  
по БДП ལ частта на приоритизиране                         
на участъците, попадащи ལ рис཰; прегཷед                
на участъци от репубཷи཰анс཰ите пътища                  
с поལишен рис཰ от настъпལане на ПТП 



С͒ас͍͓е͑на ͈ер͍͉а ͌а о͒а͈͌ане на ͍͈͋о͓а 

О͒ера͓͍͈на ͔е͑: По͊обря͈ане на реа͔͍͐я͓а  

     Сиཷни страни (постигнат напредъ཰): 
 

· създаден рам཰оལ пཷан С.П.А.С.И. и оператиལни                               
процедури ཰ъм него за дейстལие на органите                            
на Единната спаситеཷна система при ཰ризисния                       
менидཀྵмънт;  

 

· традиции ལ проལеཀྵдането на регионаཷни учения                     
на сиཷите и средстལата на Единната спаситеཷна система 
под ཰оординацията на ръ཰оལодстལата на ОངБДП; 

  
· създадена ལ МЗ система за регистриране ལремето                  

на реа཰ция на е཰ипите на спешна помощ.  

     Преч཰и (запཷахи): 
 

· ограничения ལ инфрастру཰турата, ཰оито ལཷияят                              
на достъпа на е཰ипите на спешната помощ. 

 

      
      Възмоཀྵности (потенциаཷ на Стратегията): 
 

· ноལи достъпни техноཷогии за работа с данни; 
 

· а཰туаཷизирана Наредба № I-183 от 2002 г. за усཷоལията         
и реда за ལзаимодейстལието меཀྵду ཰онтроཷните органи              
на МВР и ཷечебните заལедения при о཰азལане на помощ            
на пострадаཷи при пътнотранспортни произшестལия                                                   
(Дърཀྵаལен ལестни཰, бр. 45 от 15 май 2026 г.); 

 

· наཷичен ресурс на партньорс཰ите организации ལ ОངБДП                             
за реаཷизация на съལместни регионаཷни учения и други 
инициатиལи ལ под཰репа на ཰апацитета на Единната                         
спаситеཷна система. 

 
 

 



  Приоритет  А཰центи  Ангаཀྵирани 

5.1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Постоянно усъལършенстལане на спаситеཷната ལерига  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ངоཷичестལен и ཰ачестལен анаཷиз                       
на ལремето за реа཰ция и набеཷязལане              
на мер཰и за подобряལането му. 
 

Анаཷиз на дъཷгосрочните                         
посཷедстལия от ПТП -                                 
физичес཰и и психоཷогичес཰и,                
при съотལетното участие                                
на ཰омпетентните органи                                 
и предལид техните праལомощия. 
 

Осигуряལане на аде཰ལатна                            
дубཷираща инфрастру཰тура                           
за осигуряལане на достъп                            
до местопроизшестལието                            
и пренасочལане на дལиཀྵението                
при ПТП. 
 

Периодични регионаཷни учения                
на Единната спаситеཷна система                  
за подобряལане на реа཰цията.    
 
 
 
   
        

Органи                       
на спаситеཷната 
ལерига                 
ОངБДП 
ДАБДП 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Подход за изпълнение: целеви групи  

ОངБДП 
 
 
 
 
+ 
 
 
 
 
 
 

Се཰торни ལедомстལа 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

=  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

р е з у л т а т и   

Проལеཀྵдане на учения; Идентифициране                   
на оператиལни затруднения с отчитане                      
на фа཰тори, забаལящи реа཰цията                               
(труден достъп до мястото на инцидента,       
недостиг на ресурс, небཷагоприятни пътни                 
усཷоལия, натоལарено дལиཀྵение и др.);                      
участие ལ меཀྵдуལедомстལени анаཷизи                        
и предཷоཀྵения за оптимизация с ཰он཰ретни 
оператиལни решения и техноཷогични разལития.  

 

Осигуряལане на пърལичните данни                                
за произшестལията; събиране и ལаཷидиране                 
на данни с ཰онтроཷ по ལъལеཀྵдането                              
и ཰ачестལото на информацията за ПТП;                     
уточняལане на механизма на ПТП, участниците, 
причините и обстоятеཷстལата; до཰ументиране 
на нараняལанията; фо཰ус ལърху дъཷгосрочните                         
посཷедстལия от ПТП - физичес཰и                                      
и психоཷогичес཰и, със съотལетното участие                                
на ཰омпетентните органи и предལид техните 
специаཷизирани праལомощия. 

  

 

 

Формуཷиране на устойчиལи поཷити཰и                           
за преལенция и упраལཷение при оператиལна 
съལместимост меཀྵду информационните                        
системи.  

 

 



 

6   Мониторинг и оцен཰а 
 

 



Съгласно Закона за движението по пътищата 

Министерс཰ият съལет опредеཷя дърཀྵаལната                  
поཷити཰а по БДП ལ Репубཷи཰а Бъཷгария, ཰оято                         
се интегрира ལ поཷити཰ите сигурност и ལътрешен ред, 
транспорт, регионаཷно разལитие и строитеཷстལо,               
промишཷеност, здраལеопазལане, туризъм, заетост, 
образоལание и нау཰а, еཷе཰тронно упраལཷение,                         
сеཷс཰о и горс཰о стопанстལо. 

В изпъཷнение на Стратегията Министерс཰ият             
съལет приема тригодишни пཷаноལе за дейстལие,              
съдърཀྵащи мер཰и за постигане на цеཷите,                              
ཷицата, отгоལорни за изпъཷнението им,                                  
инди཰аторите, ཰а཰то и сро཰оལете за изпъཷнение                  
на мер཰ите, ཰оито трябལа да са финансоལо                          
осигурени, ཰огато е приཷоཀྵимо.  

Въз осноལа на тригодишните пཷаноལе                              
за дейстལие ДАБДП изготལя годишни оператиལни  
пཷаноལе за дейстལие, ཰ато отгоལорните ཷица                         
по изпъཷнението на мер཰ите предостаལят                       
необходимата информация за тях съгཷасно                          
Стратегията и методичес཰и у཰азания на ДАБДП.                      
В тази ལръз཰а министърът на ལътрешните работи,              
министърът на регионаཷното разལитие                                   
и бཷагоустройстལото, министърът на транспорта              
и съобщенията, министърът на образоལанието                  
и нау཰ата и министърът на здраལеопазལането                     
разработལат мер཰ите от тяхна ཰омпетентност                        
за ལ཰ཷྊчལане ལ пཷаноལете за дейстལие.  

Обཷастните упраལитеཷи и общините разработལат                
годишни програми и до཰ཷади по БДП съгཷасно                   
методичес཰и у཰азанията на ДАБДП и утལърдените 
праལиཷа за работата на обཷастните и общинс཰ите              
཰омисии по БДП.  

ДАБДП осъщестལяལа ཰оординация, набཷྊдение,             
анаཷиз и оцен཰а при изпъཷнението на мер཰ите,               
предལидени ལ Стратегията и пཷаноལете                            
за дейстལие ཰ъм нея, на ལсич཰и ниལа. 

ДАБДП изготལя обобщен годишен до཰ཷад                         
до Министерс཰ия съལет за състоянието на БДП                     
и за изпъཷнението на Стратегията, ཰а཰то и изготལя             
и ལнася до཰ཷад за БДП ལ Народното събрание.   



Ниལо  До཰умент  Сро཰  Отгоལорни཰  

Пཷаниране  

центраཷно Национаཷна стратегия за БДП                                          
ལ Репубཷи཰а Бъཷгария 2021-2030 
 

2020 г. ДАБДП 
ДОངངПБДП 
МС 

Тригодишни пཷаноལе за дейстལие  
 
 
 

2021-2023: приет 
 

2024-2026: приет 
 

2027-2029: предстои 
 

Сро཰: до ཰рая на годината,                 
предхоཀྵдаща пཷаноལата 
 

ДАБДП 
ДОངངПБДП 
МС 

Оператиལни пཷаноལе за дейстལие по БДП 2021, 2022, 2023, 2024, 
2025: приет 
 

2026, 2027, 2028, 2029, 
2030: предстои 
 

Сро཰: до ཰рая на годината,             
предхоཀྵдаща пཷаноལата 
 

ДАБДП 
ДОངངПБДП 

обཷастно Обཷастни годишни пཷан-програми по БДП 31 март на пཷаноལата               
година 

Обཷастни               
администрации 
ДАБДП 

общинс཰о Общинс཰и годишни програми по БДП 31 март на пཷаноལата               
година 

Общини  
ДАБДП 

До཰ཷадལане  

Информация за Годишен до཰ཷад                           
за състоянието на БДП и изпъཷнението             
на Национаཷната стратегия за БДП                        
ལ Репубཷи཰а Бъཷгария 
 

Предстаལяне ལ ДАБДП:               
31 март на годината,                
сཷедལащата отчетната 

МТС/ИААА, 
МРРБ/АПИ, МВР, 
МОН, МЗ 

Годишен до཰ཷад за състоянието на БДП              
и изпъཷнението на Национаཷната                     
стратегия за БДП ལ Репубཷи཰а Бъཷгария 

Предстаལяне ལ МС: 
30 ྊни на годината,                
сཷедལащата отчетната 

ДАБДП 
МС 

обཷастно Обཷастни годишни до཰ཷади по БДП 31 януари на годината,                
сཷедལащата отчетната 

Обཷастни               
администрации 
ДАБДП 

общинс཰о Общинс཰и годишни до཰ཷади по БДП 31 януари на годината,                
сཷедལащата отчетната 

Общини  
ДАБДП 

центраཷно  

До཰ཷад за състоянието на пътната                    
безопасност ལ Репубཷи཰а Бъཷгария  

Предстаལяне ལ НС: 
ལ едномесечен сро཰               
сཷед изтичане на ལся཰о                      
шестмесечие 

ДАБДП 
НС 



Матрица на ефективността: 

Еཷемент 
ལ поཷити཰ата по БДП  

Роཷя  
ལ поཷити཰ата по БДП  
 

1/ Поཷитичес཰а ལоཷя  
 

Дལигатеཷят: 
 
решимостта на поཷитиците да  
реаཷизират цеཷите 
  

2/ Институционаཷна ангаཀྵираност  
 

Механизмът: 
 
ангаཀྵиментът на институциите  
да преལръщат ལоཷята ལ дейстལия 
  

3/ Администратиལна задъཷཀྵеност 
 

Отчетността: 
 
задъཷཀྵението на зལената                    
да измерལат напредъ཰а, осигуряལат 
прозрачност и ангаཀྵират                     
отгоལорност  
 

4/ Е཰спертен ཰апацитет  
 

Техни཰ата: 
 
задачите на персонаཷа да осигуряལа 
знанията и уменията за ефе཰тиལно             
изпъཷнение 
  



7   За཰ཷྊчение  
 

 



 

А཰туаཷизацията на Стратегия 2021-2030 сཷедལа да под཰репи 
и ус཰ори приетата през 2020 г. ལизия за съхраняལане                  
ཀྵиལота и здраལето на ལсич཰и участници ལ дལиཀྵението,        
ус཰оряལай཰и приཷагането на подхода „безопасна система“.              
 

Настоящата а཰туаཷизация сཷедལа да позལоཷи: 
 

поཷитичес཰ата ལоཷя, институционаཷната ангаཀྵираност,            
администратиལната мобиཷизация ལъལ ལедомстལата                
и участието на общестལото, ཰оито да съотལетстལат                      
на мащаба и теཀྵестта на БДП ཰ато ཰риза ལ общестལеното 
разལитие.  
 

ма཰симаཷно изпоཷзལане на потенциаཷа за ལъздейстལие                
на администрациите и общестལото;  
 

финансоལо осигуряལане на Стратегия 2021-2030,     
съобразено с общата финансоལа стратегия и ལъзмоཀྵностите 
за финансиране на пубཷичния се཰тор;  
 

гарантиране на съལременна информационна система               
за ПТП и БДП, ལ཰ཷྊчལаща разཷичните типоལе данни                
за анаཷитичното им упраལཷение;  
 

приоритизиране на безопасността ལ упраལཷението                        
на пътища с ལътрешен ཰апацитет, ལизия, пཷан и ресурсна 
ефе཰тиལност на база оцен཰а на нуཀྵдите и анаཷиз на рис཰а; 
ལъལеཀྵдане на системен подход за приоритизиране                    
на инལестициите ལ пътна безопасност ལъз осноལа                           
на обе཰тиལни данни за рис཰а - състояние                                   
на инфрастру཰турата, интензиལност на дལиཀྵението и ПТП, 
та཰а че ограничените финансоལи ресурси да бъдат                       
насочལани ཰ъм участъци с най-ལисо཰а общестལена                      
значимост и потенциаཷ за предотལратяལане на теཀྵ཰и                   
инциденти; инལестиции ལ местен ཰апацитет и цеཷеལа                
под཰репа за общините за пътна безопасност по места;  
 

под཰репа за БДП ཰уཷтурата чрез семейното ལъзпитание,                      
образоལатеཷната поཷити཰а, себепознанието и регуཷацията,             
཰ампаниите на институции и НПО, медийното присъстལие; 
 

отгоལорност и отчетност с ясно разграничаལане меཀྵду               
཰оординационната, анаཷитична и е཰спертна фун཰ция                  
на ДАБДП и се཰торните ангаཀྵименти на ལедомстལата;    
 

у཰репལане на общестལения хара཰тер на поཷити཰ата по БДП 
чрез пубཷичност на анаཷизите, оцен཰ата на рис཰а,                      
резуཷтатите от проལер཰и и напредъ཰а по изпъཷнение с цеཷ 
поལишаལане на общестལеното доལерие, институционаཷната 
отчетност и граཀྵданс཰ата ангаཀྵираност. 
 
 
 


